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ПРЕДИСЛОВИЕ

Глеб Евгеньевич Котельников, первый изобретатель парашютов 
отечественной конструкции, своей книгой «Парашют» способствует 
дальнейшему развитию парашютизма в нашей стране.

Глубокое знание парашютной техники и большой жизненный опыт 
нашли свое отражение в этом литературном труде Г. Е. Котельникова.

Ясный, простой и увлекательный рассказ автора о парашюте вызы­
вает интерес к этому виду современной техники. Наши школьники 
получают в свою военную библиотеку хорошую и нужную книгу.

Парашютизм перестал быть только спортом. Парашют в армии — 
боевое оружие. Огромное насыщение современных армий моторами, 
развитие авиации, в частности транспортной, наличие совершенных па­
рашютов вызвали появление нового рода войск — воздушно-десантные 
войска.

Нашей молодежи надо знать парашют. Многим предстоит прохож­
дение службы в военно-воздушных силах и  воздушно-десантных 
войсках Красной армии. Первые и основные познания о парашюте 
можно получить из этой книги. Г. Е. Котельников рассказывает об 
истории парашютизма, о характере парашютной техники, необходимо­
сти ее в авиации и  безопасности в пользования.

Книга «Парашют» вызывает чувство гордости за нашу советскую 
Родину. Много трудов положил изобретатель Г. Е. Котельников, что­
бы создать русский парашют, но только при советской власти его 
изобретение получило всеобщее признание. Благодаря своим высоким 
качествам отечественный парашют, изобретенный автором этой книги, 
вытеснил из нашей страны парашюты иностранных образцов.
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Пытливость первого изобретателя русского парашюта, его забота 
о безопасности труда авиаторов, родной страны, его энергия и настой­
чивость в борьбе за отечественный парашют учат молодежь, как надо 
добиваться поставленной цели.

Русский парашют, усовершенствованный новыми, молодыми кон­
структорами, является грозным оружием в руках Красной армии, от­
стаивающей свободу и независимость нашей Родины от немецко- 
фашистских захватчиков.

Генерал-майор Г. ГРОМОВ
Москва, Август, 1943 г.



Посвящаю молодежи моей страны.
Автор.

Глава I 
Случай на аэродроме. Легенды. Прыжки негров. 

Сиамский акробат

Я н и ко гд а  не дум ал, что мне придется  стать изобр е та ­
телем параш ю та . Ш е л  1910 год . М н е  было три д цать  девять  
лет, я был актером , вы ступал  в Н арод ном  дом е. И н о гд а , 
в своб одное  врем я, я ездил на аэродром  посм отреть  на 
полеты . В то  время, в 1910 год у , у  нас в Р оссии авиация 
то л ь ко  за рож д ал ась . М н о го  зрителей собиралось  на К о м е н ­
д а н тско м  аэродром е, чтобы  полю боваться  полетам и наш их 
первы х л е тчи ко в  —  П опова , М ациевича , Руднева, Ефимова, 
Я н ко в с ко го  и д р у ги х . У спе хи  наш их летчиков  по  том у  
врем ени были значительные. Л е тч и к  П о по в , наприм ер, п о д ­
нявш и сь  на аэроплане «Райт» на вы соту  «в целы х сто м ет­
ров», п р о д е р ж а л ся  в во зд ухе  о ко л о  часа. И  об этом п иса ­
ли во  всех  газетах . К о гд а  ж е  аэроплан о п уска л ся , л е т­
ч и ка  встречали огл уш ительны м и р уко п л е ска н и ям и .

К а к -т о  летом я поехал  посм отреть  полеты . Д е н ь  в ы ­
д ал ся  прекрасны й. Н а  аэродром е было очень м н ого  н а р о ­
ду. Н а  старте стояло  н е ско л ько  маш ин. В о т  за гуд ел  м о ­
тор , и к райняя  маш ина «Райт», на ко то р о й  летал П о по в , 
п р о б е ж а в  по зеленом у полю , оторвалась  от зем ли и, п о д ­
ни м аясь  все выш е, пролетела над наш им и гол овам и.

—  С м отрите, —  ска за л  мне стоявш ий рядом  со мной 
п о ж и л о й  м уж ч и на , —  авиатор 1 сидит, точно птичка  на ж е р ­
д о ч ке . Н у  д о л го  ли со ско л ьзн уть  и свалиться?

—  Н о  ведь они присте гиваю т себя к  сиденью  рем н я­
ми, —  ответил я.

1 А в и а т о р  — та к прежде называли летчиков.
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Аэроплан «Райт» первых лет авиации в полете.

—  Н у , знаете, —  в о зр а зи л  мой сосед, —  «на гр е х  м а­
стера нет», все м о ж е т  случиться.

Я не стал спорить, мне и са м о м у было страш но  за 
летчика. В ед ь  он сидит, не защ ищ енн ы й  ничем ни сни зу , 
ни с б о ко в .

О д н а ж д ы , ко гд а  я был с ж е н о й  на аэродром е, п р о и з о ­
ш ло то , чего  я т а к  опасался . Л е тч и к  Л е в  М ац и евич  летел 
то гд а  на «фармане». Э то  бы ло 10 о ктя б р я  1910 года .

П о д н я в ш и сь  в во зд ух , М ац и евич  сделал н е с ко л ь ко  к р у ­
гов  над аэродром ом . В о т  его  аэроплан у ж е  на вы соте 
больш е ста м етров... Н о  что случилось? П о че м у  от аэро ­
плана отделилась черная ф и гур ка  человека  и стрем ительно 
полетела вниз? К т о -т о  закричал, все вскочи л и  с мест. 
А  потом  мы увидели, что потерявш ий  управление  сам олет 
падал, переверты ваясь  в в о зд ухе , к а к  осенний лист... Э то 
была первая  ж е р тв а  р усско й  авиации. О на произвел а  на 
нас тя ж е л о е  впечатление.

В о зв р а щ а я сь  д ом ой  с аэродром а, ж е н а  с ка за л а  мне:
—  Н е у ж е л и  нельзя  придум ать  ка ко й -н и б у д ь  совсем  не­

больш ой аппарат, ко то р ы й  падал бы  вместе с человеком  и 
вы брасы вал  бы параш ю т?

В ечером , к а к  обычно, я вы ступал  в театре. Ш л а  тра­
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гед ия  Ш и л л е р а  « М а р и я  С тю арт» , в ко то р о й  я и грал  роль 
Л ейстера . Н о  и на сцене меня преследовала страш ная  
карти на  гибели  М ациевича . И  вот в сцене с ко р о л е во й  
Е л и заветой  со мной п р оизош ел  соверш енно  непривы чны й 
и неприятны й случай.

«О  чем взд о хн ул и  вы?» —  спраш ивает меня корол ева .
«О, н е уж е л и  причин взд ы ха ть  я не имею ? —  начал я. —  

О б р а щ а я  свой страстны й взо р  на светлое чело, те р за ю сь  
я гр о зя щ е й  мне потерей!»

«Ч то ж  потерять  вы м ож ете?»  —  спраш ивает Е ли завета .
В этот м ом ент у  меня в гол ове  пр о м е л ькнул а  мы сль: 

« С ко л ь ко  зам ечательны х, см елы х лю д ей  мы  ещ е м о ж е м  
потерять , к а к  потеряли  М аци евича !»  Н а  меня наш ло к а ­
ко е -то  затм ение, и я с у ж а с о м  почувствовал , что забы л 
свою  р е п л и ку  кор о л е ве !.. И  то л ь ко  привы чная  а кте р ска я  
те хн и ка  вы ручила. П осле  вы н уж д е н н о й  «игровой»  паузы  
я п р о д о л ж а л :

«О, сердца тво е го !.. Тебя  самой, бесценная, л и ш а ­
ю сь !»  —- и дальш е у ж е  п р о д о л ж а л , к а к  всегда.

—  Ч то  это с вами сегодня?  —  спросила  меня актриса, 
и гравш ая  ко р о л е в у  Е ли завету , едва то л ько  о пустил ся  з а ­
навес.

Я р а сска за л  ей про у ж а с н ы й  случай на аэродром е.
М ы сль , вы ска за н н а я  моей ж е н о й  о небольш ом  а ппара ­

те с параш ю том , п о л о ж и те л ьн о  не давала мне п о ко я .
Я вспом нил , к а к , ещ е будучи ги м на зи сто м , л ю б о ва л ся  

акробатом  Л е р у , ко то р ы й  с параш ю том  спуска л ся  с в о з ­

Аэроплан «Фарман» первых лет авиации.



Аэроплан «Фарман» первых лет авиации в полете.

д уш н о го  ш ара. К он е чно , дум ал  я, м о ж н о  придум ать  что - 
нибудь и д л я  аэроплана, но чтобы  работать в области  п а ­
раш ю та , необ ходим о  знать  его историю  с сам ого  начала.

И  я обратился  к  и сто р и ку  возд ухо пл ава н и я  А . А . Р о д ­
ны х, ко то р ы й  мне очень п о м о г в м оих зан ятиях .

В гл у б о ко й  древности  л ю д и  защ ищ ал и сь  от па л я щ и х  
лучей солнца  зо н тó м и балдахином . И  у ж е  то гд а  они зн а ­
ли о том , что поры в сильного  ветра стрем ится  унести  бал­
дахин , вы рвать  из р у к  зонт. Знали л ю д и  и о том , к а к  тр у д ­
но в сильны й ветер у д е р ж а т ь  в р у ка х  зонт, ко гд а  ветер 
вы ры вает его.

У ж е  в гл у б о ко й  древности  человек, наблю д ая  за поле­
том  птиц, мечтал, к а к  бы и сам ом у под няться  от зем ли, 
летать по в о зд у х у  и парить, подобно  орлу.

Д о  нас дош ли легенды , ф антастические р а сска зы  о том , 
к а к  некоторы е  л ю д и  летали по во зд уху .

Р и м ски й  поэт П убл и й  О видий Н а зо н , ж и в ш и й  две ты ­
сячи лет то м у  назад, написал поэм у «М етам орф озы » .
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Аэроплан «Блерио» первых лет авиации в полете.

В ней он р а ссказы вает, к а к  человек, по им ени Ф иллий , 
горячо  л ю б и л  о д н ого  м альчика. М н о го  п о д а р ко в  делал ем у 
Ф иллий , вы полнял  все пр и хо ти  его . К о гд а  ж е  Ф илл ий  не 
исполнил  послед н его  ж е л а н и я  своего  л ю б и м ца , то т  в о т­
чаянии б росился  со ска л ы  и улетел.

В просьбе последней ему —  в быке —  отказал дать в награду.
Тот, возмущенный, вскричал: «А все ж  ты его мне подаришь!»
И  со скалы  соскочил. Все думали, что он убился,
Н о  на белых кры лах повис он в эфире, ка к  лебедь.

В  селении Х ертвиси  А х а л ка л а кс ко го  района (Г р у з и н ­
с ка я  С С Р ) есть развалины  баш ни, построенн ой  в д ве н а ­
дцатом  веке. П редание говорит, что эту  баш ню  строил и з ­
вестны й в то  врем я мастер ка м е н щ и к  с м олоды м  п о м о щ н и ­
ко м . О д н а ко  этот п о м о щ н и к  в работе превзош ел  мастера, 
чем возб уд и л  в нем зависть  и гнев. Ч тобы  отом стить  п о ­
м о щ н и ку , мастер ночью подпилил  леса, ко то р ы е  и рухнул и . 
П о м о щ н и к  остался на верш ине баш ни. Н о  он не ра сте р ял ­
ся : из р а зн о го  рода л е гко го  м атериала он сооруд и л  себе

9



нечто вроде куп о л а  и с пом ощ ью  его  сп р ы гн ул  с вы соты  
баш ни.

Ю нош а б лагополучно  о пустил ся  на землю , но, упав на 
б о к , нанес себе см ертельную  рану топором , ко то р ы й  у  н е ­
го  был за поясом , и т у т  ж е  сконч ал ся .

П о л то р а ста  лет то м у  назад  по яви л ся  ф антастический 
ром ан. А вто р  ром ана, ф р а н ц узски й  писатель Р е тиф де-ла- 
Б р е то н , описал  чудесное путеш ествие  ю но ш и  В и кто р и уса . 
В и кто р и у с  посетил с ка зо чн ы е  страны , в ко то р ы х  ж и л и  все ­
в о зм о ж н ы е  чуд овищ а: л ю д и-сл оны , л ю д и-пти цы  и д ругие . 
С о б и р а ясь  летать, В и кто р и у с  и е го  д р узья  надевали зонты  
с кры л ьям и . З онты  по д д е р ж и в а л и  ю нош ей  в во зд ухе , а 
передвигая  кр ы л ьям и , к а к  птицы , они летели, куд а  им 
хотелось.

К о н е чн о , мы не верим ни легендам , ни ф антастическим  
р а сска за м . Н о  эти легенды  го в о р я т  нам о  том , что и в 
давние  времена л ю д и  стрем ились  летать. Н ачиная  с т р и ­
над цатого  века  смелые м ореплаватели и путеш ествен ни ­
ки  —  португал ьцы , испанцы  и итальянцы  —  отправляли сь  в 
ещ е неизведанны е то гд а  страны  А ф р и ки  и А зи и . М а ге л л а н , 
М а р ко  П о л о  и д р уги е  п утеш ествен ники  р а сска за л и  м н ого  
уд и вител ьного  про  страны  и народы , ко то р ы е  им довел ось  
увидеть. И з  их р а сска зо в  мы знаем , что ф о кусн и ки  о д н ого  
д и ко го  племени А ф р и ки  ум ели пры гать  с больш ой вы соты . 
В о т  к а к  описаны  п р ы ж к и  негров  в кн и ге  «П оучительная  
гео граф и ческая  библиотека  д л я  м ол о д е ж и » , изд а нн о й  в 
сем надцатом  веке :

«П л е м я  ч е р н о ко ж и х , ко то р о м у  пр и н а д л е ж а л о  селение, 
ку д а  мы доб рали сь  к  вечеру, встретило нас довол ьно  д р у ­
ж е л ю б н о . Н ам  отвели пом ещ ение в одной из х и ж и н , где 
мы переночевали, хо р о ш о  о тд охнув  от всех н е в зго д  п о ­
следнего  перехода. У тр о м  мы пош ли представиться  в о ж д ю  
племени. Н ад о  было видеть его  радость, ко гд а  мы п о д а ­
рили ему т р у б к у  с длинны м  чуб уко м , укр а ш е нн ы м  р а зн о ­
цветны м и лентами с ки стям и , блестящ ее ожерелье из гр а ­
неного  стекл а  и м н ого  д р у ги х  м е л ки х  безд ел уш ек, к о т о ­
рым он радовался , к а к  дитя . Ж е л а я  нас отблагодарить, он 
на своем  го ртан ном  я зы ке  отдал ка ко е -то  пр и ка за н и е  и 
повел нас на п о л я н у  о ко л о  реки. Н а д р у го м  берегу  был 
довол ьно  в ы со ки й  холм  с обры висты м  краем . Н ам  р а зо ­
стлали на земле зверины е ш кур ы , и мы по пригл аш ени ю  
в о ж д я  уселись. В о ж д ь  сел рядом с нами, ука зы ва я  ж е сто м  
на холм  и что-то  бы стро объ ясняя . Т у т  мы увидели, к а к
10



Викториус прыгает со скалы. (Из романа Ретиф де-ла-Бретона.)



Прыжки негров с зонтами.

на этом холм е появилось  не ско л ько  человек с больш им и 
зонтам и из пальм овы х ветвей. И  вот, по  зн а ку  в о ж д я , с то я ­
щ ий о кол о  него  негр ударял в больш ой длинны й барабан, и 
ка ж д ы й  раз по этом у  си гналу один за д р уги м  с обры ва 
спры гивали  лю д и, д е р ж а  в р у ка х  зонты , и о п уска л и сь  на 
зел еную  л у ж а й к у  при ш ум н ы х  о д об рени ях  в о ж д я  и всей 
его  свиты ...»

В ко н ц е  ш естнадцато го  века  нид ерлан д ский  ко н с у л  
описы вает зам ечательное представление ко р о л е в с ко го  а к ­
робата в С иам е:

« К а н а тн ы й  пл ясун  при дворе  с и а м ско го  ко р о л я  в з о ­
б рался  на верш ину очень в ы с о ко го  б а м б ука  и с двум я  
солнечны м и зонтам и, п а л ки  ко то р ы х  были прикреплены  к  
его  поясу , сп р ы гн ул  вниз... О н носился в во зд ухе , н аправ ­
ляясь то  на дома, то  к  озеру, а затем опустил ся  около  нас».
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Д р у го й  очевидец говорит, п овид им ом у, о  том  ж е  а к р о ­
бате:

« К о гд а  приготовлени я  были окончены , все зрители за ­
няли свои места. Н а  богато  укр а ш е н н о е  возвы ш ение  под  
балдахином  взош ел  корол ь , и м узы ка н ты  стали бить в б а ­
рабаны , го н ги  и трубить  в свои длинны е гром адны е  трубы , 
и зв л е ка я  о гл уш ительны е звуки ... Т о гд а  появи л ся  акробат. 
О н был одет весьма пестро и нес два кр а си в ы х  зонта. 
А кр о б а т  бы стро  взоб рался  на очень вы со ко е  дерево  и, 
в зя в  в к а ж д у ю  р у ку  по зонту , в д р у г спр ы гнул  с дерева 
вниз. Н о  он не упал, а, управл яя  к а к -т о  своим и зонтам и, 
передвигался  по  в о зд у х у  и сел в у ка за н н о м  ем у месте... 
Э то  зрелищ е было поистине достойно  в с я ко го  удивления» .

Е сл и  верить этим ра сска за м , то та ко й  п р ы ж о к -п о л е т  с 
д в ум я  зонтам и за сл уж и в а е т  удивления  и в наш и дни.

В от, п о ж а л у й , и все, что нам известно  о п р ы ж к а х  че ­
л о в е ка  с вы соты  на зем лю  в отдаленны е от нас времена.

П ервы е  параш ю ты  были зонтам и, и хо тя  с те х  пор 
п рош л о  м н ого  веков  и лю д и научились делать со ве р ш е н­
ные зонты  —  параш ю ты , о д н а ко  форма их  мало и зм е н и ­
лась. П о см о тр и м , к а к  ж е  научились лю д и делать та ки е  п а ­
раш ю ты , с ко то р ы м и  теперь м о ж н о  опуститься  с вы соты  
ш ести-восьм и ты сяч метров и д а ж е  из стратосф еры  1.

Глава II 
Леонардо да-Винчи. Фауст Веранчио

В пятнадцатом  веке  в И тали и  ж и л  зам ечательны й че­
л о в е к , по им ени Л е о н а р д о  да -В инчи . О н был и ж и в о п и с ­
цем, и скул ьпто р о м , и м узы ка н то м -ко м п о зи то р о м , и и н ж е ­
нером , и м е хан иком , и ученым . Е го  прекрасны м и  карти нам и  
и р исун кам и  го р д ятся  в наш е врем я лучш ие м узеи. О н 
сделал м н ого  в а ж н ы х  исследований, о ткр ы ти й  и и зо б р е ­
тений.

Л еонардо да-В инчи к а к  астроном наблю дал за д в и ­
ж ени ем  планет и звезд  и приш ел к  мы сли о  вращ ении зем­
но го  ш ара.

Э тот х у д о ж н и к  к а к  анатом вскры вал  трупы  и рассм ат­
ривал  р асполож ени е  костей  и м ускул о в , чтобы  научиться 
ещ е лучш е и правильнее рисовать тело человека . И , за н и ­

1 С т р а т о с ф е р а  — верхний слой атмосферы начиная с 
11 000 метров.
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м аясь анатомией, он понял  и объяснил , для  чего  в гл а зу  
ж и в о т н ы х  и человека  н аход ится  р а д уж н а я  оболочка .

Л е о н а р д о  д а -В и нчи  изучал  м е ха н и ку  и о п ти ку . О н о т­
кр ы л  за ко н ы  давл ения  и истечения ж и д ко с те й , д в и ж е н и я  
тел по н а кл о н н о й  пл о ско сти , определил за ко н ы  паде­
ния тел.

О н  изобрел  ка м е р у -о б с ку р у  —  аппарат, в ко то р о м  и з о ­
б р а ж е н и е  предм ета или п е й за ж  о тр а ж а е тся  на бум аге  та к , 
что его л е гко  нарисовать. Э та усоверш енствованная  ка м е ­
р а -о б скур а  п о з ж е , ко гд а  лю д и  научились делать светочув ­
ствительны е пл асти нки  и пленки , превратилась  в ф отоап­
парат.

К а к  архи те кто р  строил он здания и церкви . А  ко гд а  
ф р а н ц узска я  арм ия подступил а  к  го р о д у  М и л а н у , Л е о н а р ­
до да -В инчи  к а к  военны й инж енер  р уко в о д и л  с о о р у ж е ­
нием кр е п о стн ы х  укреплений . Во время осады  М и л а ­
на да -В инчи  к а к  военачальник стал ком анд овать  артилле­
рией.

Э тот х у д о ж н и к  и ученый был вы д аю щ им ся  м у зы ка н то м , 
ко м п о зи то р о м . О н построил  мелодичны й м узы ка л ьн ы й  и н ­
струм ент :—  2 4 -струнную  сереб рян ую  лиру.

Э тот гениальны й чел овек очень л ю б и л  детей. Д л я  них 
он делал и гр у ш ки : л е та ю щ и х  бабочек и п тич ек, н а д ува ю ­
щ иеся во зд ухо м  пузы ри . А  д л я  народ ны х празд н еств  он 
успевал  пр и го то вл ять  блестящ ие ф ейерверки, устраивал  
ил лю м инации  и д р уги е  развлечения.

М н о го  лет своей ж и з н и  да -В и нчи  изучал полет птиц . 
О н хотел  знать, почем у орел т а к  плавно парит в возд ухе , 
не д ви га я  кры льям и . М о ж е т  быть, во зд ух , к а к  и вода, 
им еет плотность , то л ь ко  м еньш ую ? Н е по то м у  ли нам т а к  
тр уд н о  бы вает итти против  ветра? М о ж е т  быть, и трость, 
ко то р о й  м аш ут в во зд ухе , свистит по той  ж е  причине? 
И  зв у к , ко то р ы й  мы слы ш им , —  не п р о исход и т ли он от 
ударов частиц  возд уха  о хлы ст?

Е сли  это  т а к  и во зд ух , к а к  и вода, им еет плотность, 
то гд а  понятно , что частицы  во зд уха  стрем ятся  за д е р ж а ть  
в с я ки й  д в и га ю щ и й ся  предмет. Значит, в о зд ух  м о ж е т  с о ­
противл яться  д в и ж е н и ю . Т о гд а  понятно , почем у нам тр у д ­
но итти против ветра. А  если предм ет будет д ви гаться  все 
быстрее (хл ы ст, ка р то н н ы й  лист и д а ж е  ч е л о в е к) , то  воз­
д у х  будет сопротивл яться , за д е р ж и в а ть  д ви ж е н и е  еще 
больш е.

Л еонардо  был уб е ж д е н , что, изучив  плотность  во зд уха  
и его  сопротивление, чел овек с м о ж е т  научиться летать.
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Леонардо да-Винчи. (Рисунок самого художника.)



Н о  до это го  было ещ е далеко. П р е д ­
стояло  произвести  м ного  опы тов  и 
расчетов.

И  Л еонардо впервые изобрел та ­
к у ю  летательную  м аш ину, на к о т о ­
рой человек мог спусти ться  с боль ­
ш ой вы соты  и не разбиться.

Д л я  то го  чтобы  сделать расчеты  
своей маш ины , он брал картонн ы е  
к р у ги  разной величины  и веса и 
наблю дал, к а к  они падаю т.

Д о  наш его  времени сохранились 
описание и р и сун о к  этой м аш ины : 

«Если взять  полотняны й н а тян у ­
ты й  куп о л , у  ко то р о го  ка ж д а я  с т о ­
рона имеет по  12 л о к т е й 1 и та ку ю  
ж е  вы соту , то человек м о ж е т  сбро ­
ситься с лю бой  больш ой вы соты , не 
опасаясь гибели» 2.

Н о  построить  э ту  м аш ину Л е о ­
нардо да-В инчи не удалось: начина­

лась война с ф ранцузами, и ему приш лось строи ть  у кр е п ­
ления в о кр у г  М илана.

В  1519 год у , после см ерти Л е о н а р д о  д а -В инчи , все его 
р уко п и си  (более три надцати  то м о в) переш ли по наслед ­
ству  к  его  род ствен никам  М ел ьци . Д о  1637 год а  они пере­
ход и ли  из р у к  в р у ки  к  разны м  лицам , п о ка  не попали к  
граф у М а н ц о н и , ко то р ы й  подарил  их  М и л а н с ко й  А м б р о зи­
а н ско й  библиотеке .

В 1796 го д у  М и л а н  был в зя т  напо л е о н о вско й  армией. 
П о  п р и ка зу  Н аполеона, все редкие  кн и ги , карти ны , статуи , 
а т а к ж е  р уко п и си  Л е о н а р д о  д а -В и нчи  ф ранцузы  перевезли 
в П а р и ж . Там  они наход или сь  до 1815 года . П о сл е  свер ­
ж е н и я  Н аполеона ф ранцузы  д о л ж н ы  были возвратить  их 
И талии . Т о гд а  они снова  попали в М и л а н с ку ю  библиотеку . 
В 1868 го д у  один из п о то м ко в  граф а М а н ц о н и  р а зы ска л  
и приобрел р уко п и сь  Л еонардо  да -В инчи  под  названием 
« К о д е кс  о полете птиц». П осле  смерти М а н ц о н и  эту  р у к о ­
п и с ь  ку п и л  р усски й  издатель Ф . В. С абаш ников  и в 
189 З году напечатал ее, а п о д л и н н и к подарил го р о д у  В и н ­
чи, родине ген иального  Л еонардо.

1 Локоть равняется 44 сантиметрам.
2 Рисунок и описание относятся к  1495 году. Они помещены в 

книге Леонардо да-Винчи «Кодекс о  полете птиц».

Э скиз «летательной ма­
шины» из «Кодекса  о по­
лете птиц» Леонардо 

да-Винчи.
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2 Парашют

«Летающий человек». (Рисунок из «Книги о машинах» Фауста 
Веранчио, 1617 г.)



П р о ш л о  более четы рехсот лет со дня  смерти Л еонардо  
да-Винчи . За это  время лю д и научились  летать, построил и  
ско р о стн ы е  сам олеты  и стратостаты  1. И  все ж е  ученые и 
теперь  ещ е и зуча ю т труд ы  э то го  ген иал ьного  чел овека . 
В  них есть м н ого  це н н о го  и д л я  нас.

В И та л и и  в начале сем н а д ц а то го  века  ж и л  венец и ан ­
с ки й  и н ж е н е р -м е х а н и к  Ф а уст  В еранчио . О н, т а к  ж е  к а к  и 
Л е о н а р д о  да -В и нчи , заинтересовался  явлением  сопр о ти вл е ­
ния в о зд уха , хо тя  и ничего  не знал  о раб отах  Л е о н а р д о .

В  1617 го д у  В еранчио  написал свою  « К н и гу  о м аш и­
нах» . В  ней он р а сска за л , к а к  построить  летательную  м а­
ш ину, и привел необ ходим ы е вы числения.

Н и к т о  не знает, п о строил  ли В еранчио  эту  м аш ину  и 
с п у с ка л с я  ли на ней он сам или кто -н и б у д ь  д р у го й . В и с ­
то р и и  п араш ю та  об этом  нет н и ка ки х  сведений.

К н и га  В еранчио  была известна  м ногим . Н о  зачем м огла 
по на д о б и ться  в те врем ена м аш ина д л я  о п у с ка н и я  чел ове ­
ка  с вы соты  на зем лю ? И  вот случилось  та к , что первы м и 
вспом ни л и  о т а к и х  м аш инах лю д и, реш ивш ие б е ж а ть  из 
м ест за кл ю че н и я .

В 1628 го д у  во  Ф р а н ц и и  был арестован калл играф  Л а ­
вэн за п о д д е л ку  д е н е ж н ы х  зн а ко в . Е го  присудили  к  т ю ­
р е м н о м у  за кл ю ч е н и ю . Ф о р т  М и о л а н , где  наход илась  тю р ь ­
ма Л а в э н а , был о к р у ж е н в ы со ки м и  стенам и. Л а в э н  из 
просты нь  и д р у ги х  м атериалов, б ы вш их в его  р а с п о р я ж е ­
нии, та й ко м  и зго то в и л  нечто вроде паруса  и со ско ч и л  со 
стены  ф орта. О н бл а го по л уч но  о пустил ся  в волны  р еки  
И зе р , п р о те ка ю щ е й  под  сам ы м и стенам и тю рьм ы . П е р е ­
плы в на д р у го й  берег, Л а в э н пустил ся  в путь, но  бы л п о й ­
ман и водворен  обратно  в тю рьм у.

С п устя  н е с ко л ь ко  лет по яви л ся  ром ан, в ко то р о м  о п и ­
сы вается  точно  та ко й  ж е  способ  побега  д евицы  М е л е н ти ­
ны из м онасты ря, ку д а  она была за кл ю че на . М е л е нтина  с 
парусом  из п росты нь  спры гнул а  с в ы со ко й  баш ни п р ям о  в 
р е ку  и была подхвачена  в л о д ку  ее со о б щ н и ка м и . О п и сы ­
вая этот эпи зо д , автор ром ана, по  всей вероятности , был 
под  впечатлением  бегства  Л а вэн а .

В 1777 го д у  в П а р и ж е  проф ессор  д е -Ф о н та н ь и зобрел  
плащ , с пом ощ ью  ко то р о го , по  е го  словам , че л о ве к м о г 
соверш енн о  безопасно  спуститься  с больш ой вы соты  на 
зем лю . П л а щ  был и зго то в л е н  и з  м н о ж е ств а  птичьих перь­
ев. Ч то б ы  испы тать  свое изобретение , д е -Ф о н та н ь  о б р а ­
ти л ся  к  тю р е м н о м у  начальству с просьбой  поручить  и сп ы ­

1 С т р а т о с т а т  —  аэростат, поднимаю щ ийся в стратосферу.
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Жозеф Монгольфье.  (С современной гравюры.)

тание  плащ а пр е ступ н и ку , о с у ж д е н н о м у  на ка зн ь . К о гд а  
всем «см ертникам »  бы ло объ явлено , что б л агопол уч но  с п у ­
сти вш ий ся  будет пом ил ован  и получи т сво б о д у , вы ступил  
н е кто  Ж а н  Д у м ь е  и заявил , что он го то в  к  испы тани ю  
изобретения .

Д е -Ф о н та н ь , надев свой плащ  на Д у м ье , п о д н я л ся  вм е ­
сте с ним на в ы с о ку ю  кр ы ш у  арсенала и с ка за л :

—  В ы  то л ько  д е р ж и те  р у ки  во т  т а к  —  и все будет х о ­
рош о.

Д у м ь е  сп р ы гн ул  и стал плавно  о п уска ться . В д р у г  все 
зрители в у ж а с е  в с кр и кн у л и : Д у м ь е  сделал стрем ительны й 
р ы во к кн и зу ... О д н а ко  в сл е д ую щ и й  м ом ент он в ы пр а ви л ­
ся  и б лагополучно  стал на зем лю . С частливы й испы татель 
получил трой ное  в о зн а гр а ж д е н и е : пом илование , св о б о д у  и 
ко ш е л е к  с луи д орам и  от изобретателя .

В  ко н ц е  во сем над цато го  ве ка  в числе л ю д ей , которы е  
интересовались  за ко н а м и  падения  тел  с вы соты , был Ж о ­
з еф М онгольф ье , ж и в ш и й  в го р о д е  А н н о н э , на ю ге  Ф р а н ­

ц и и.
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Воздушный шар «Монгольфьер».



Воздушный шар «Шарльер».



П р и в я за в  к  о б ы кн о вен н о м у  зо н ту  не ско л ьки м и  ш н у р ка ­
ми к л е т ку , он пом ещ ал в нее м ел ких  дом аш них ж и в о т н ы х  —  
к о ш е к , собак —  и сбрасы вал их с в ы со ко й  кр ы ш и  своего  
дом а, вним ательно наблю дая за сп уско м .

В  1777 го д у , почти од н оврем енно  с опы том  д е -Ф о н та н я , 
М о н гол ьф ье  сооруд и л  у ж е  больш ой зо н то о б р азн ы й  ку п о л , 
д и ам етром  о ко л о  д в ух  с по л о ви н о й  м етров, и с этим п р и ­
способл ением  сп р ы гн ул  сам с в ы со ко й  баш ни, о п усти вш и сь  
вполне  благополучно .

Т а ки м  о б разом , Ж о зе ф  М он гол ьф ье  я вл яется  первы м  
ко н с тр у кт о р о м  то го  прибора, ко то р ы й  позднее  получил н а ­
звание  «параш ю т» .

Глава III 
Братья Монгольфье. Первые воздухоплавательные 

парашюты. Ленорман
19 сентяб ря  1783 год а  баран, пе тух  и у т ка  п о д нял и сь  

на в о зд у х  в ивовой  ко р зи н е . Э то было удивительное  со б ы ­
тие. Н а  новом  во зд уш н о м  ш аре полетели первы е в о з д у х о ­
пл а ва те л и -ж и во тны е . Н е у кл ю ж и й  ра зр и со ва нны й  ш ар п л а в ­
но под ни м ался  в сто р о н у  леса. В  В ерсале  на площ ади  
стоял а  ко р о л е в с ка я  гва р д и я  и толпа  зрителей, ко то р ы е , 
п о д н я в  го л о вы , следили за ш аром .

Э то  был один из первы х в о зд у ш н ы х  ш аров. Е го  п о стр о ­
или братья  Ж о зе ф  и Э тьен М онгольф ье , ж и те л и  го р о д а  
А н н о н э . П о са д и в  в ко р з и н у  в о зд у ш н о го  ш ара ж и в о т н ы х , 
они  хотели  вы яснить , не вредно ли ж и в ы м  сущ ествам  н а ­
ход и ться  т а к  в ы с о ко  над  зем лей.

Э то т  ш ар-«монгольф ьер» прод ерж ался  в во зд ухе  всего  
тр и  м инуты  и п о д н я л ся  то л ь ко  на пятьсот м етров. Н о  в а ж ­
но то , что л ю д и  придум али  способ , к а к  под ни м аться  в в о з ­
д у х , и уб едились , что это  неопасно  для ж и в о т н ы х , а зн а ­
чит, и д л я  человека.

С ко р о  д р у ги е  учены е —  проф ессор хим ии Ж а к  Ш а р л ь  
и Р обер —  зам енили на греты й во зд ух , ко то р ы м  пе р во н а ­
чально наполняли «монгольф ьер», водородом . В одород  легче 
н а гр ето го  во зд уха , и новы е ш ары , «ш арльеры», могли б ы ­
стрее подним аться  и дольш е д е р ж а ться  в возд ухе . В  «ш арль- 
ерах» стала н е н у ж н о й  ж а р о вн я , при пом ощ и ко то р о й  
нагревали в о зд у х  в «монгольф ьерах».

С появлением  аэростатов  м н о ги х  изобретателей  стал 
заним ать  вопрос о том , к а к  спастись  чел овеку , если в в о з ­
д ухе  шар восплам енится  или лопнет.
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«Аэростатная одежда» Тибо де-Сент-Андрэ. (С современной 
гравюры.)



Опытный прыжок физика Ленормана с двумя зонтами.

В 1784 го д у  ф ранцуз Т ибо  д е -С е н т-А н д р э  с этой  целью  
п р е д л о ж и л  изобретенны й им спасательны й управляем ы й 
плащ , р а скры ваю щ и йся  в виде купол а . У гл ы  н и ж н е го  края 
э то го  плащ а для р е гул и р о в ки  направления полета п р и кр е ­
плялись к  ногам , а в р у ка х  о п уска ю щ и й ся  д о л ж е н  бы л д ер ­
ж а т ь  веерообразны е рули вы соты , чтобы  зам едлять или 
ус ко р я ть  опускание .

В  л о н д о н ско й  ко л л е кц и и  Д ол ьф уса  есть р и сун о к  то го  
времени, и зо б р а ж а ю щ и й  предполагаем ы й с п у с к  не ско л ьки х  
аэронавтов  с ко р а б л е й  во зд уш н о й  э скад ры .

Бы ли отпечатаны  пригласительны е билеты  на испы тание 
э то го  изобретения, но оно, повид им ом у, та к  и не со сто я ­
лось.

В  то  время во Ф ранции , в городе М онпелье , ж и л  
ф изик С ебастьян Л енорм ан. О н у ж е  знал об изобретениях 
братьев М онгольф ье  и Ш арля , и его  т о ж е  занимал вопрос, 
к а к  спастись  человеку , если аэростат во время полета 
почем у-либо  лопнет.

Т у т  Л е н о р м а н  вспом нил  о недавно прочитанной кн и ге , 
гд е  описы вались  п уте ш е стви я  знам енитого  М агеллана.
24



О н  достал  эту  к н и гу  и наш ел р а сска з  о п р ы ж к а х  с п о ­
м ощ ью  зонта. Л е н о р м а н у  п о ка за л о сь  это в о зм о ж н ы м . 
О н  реш ил сам проверить  это на опыте.

О н изго то ви л  два больш их зонта. Н о  что , если, падая, 
зонты  не вы д е р ж а т тя ж е с ти  человека и вы вернутся  от 
напора воздуха?  Ч то б ы  э то го  не случилось, Л е н о р м а н  п р и ­
вязал  спицы  ш нурам и к  ручке  зонта . Э ти ш нуры  были пе р ­
вы ми стропам и.

Л е н о р м а н  отправил ся  за город , захвати в  оба зонта. 
Н а  вы со ко м  обры ве стояла  больш ая старая липа, это было 
уд о б но е  место д л я  п р ы ж ка . Л е н о р м а н  взоб рал ся  на д е р е ­
во и, раскры в оба зонта, сп р ы гн ул  вниз. О н остался  ц е ­
лым и невредим ы м , хо тя  сильно удари лся  о зем лю  ногам и.

Т еперь надо было обдум ать, к а к  устрои ть  та ко й  зонт, 
чтобы  м о ж н о  было опусти ться  с очень больш ой в ы со ­
ты . В едь  нельзя  ж е  пры гать  с аэростата с та ки м и  зонтам и , 
с ка ки м и  Л енорм ан пры гал с липы ! К о н е чн о , нельзя. 
К р о м е  то го , висеть в во зд ухе , д е р ж а сь  за п а л ки  зонтов , 
бы ло очень неуд обно  и тя ж е л о  —  Л е н о р м а н  уб ед ил ся  в 
этом . А  если произойдет несчастье на аэростате, то ведь и 
зо н т  р а скр ы ть  не усп е ­
ешь.
 П осле  своего  перво ­

го  п р ы ж ка  Л енорм ан 
у ж е  знал, что о п у ­
ска ться  надо медленно, 
чтобы  ослабить силу 
то л чка . О н д о л го  рас­
считы вал, ка ко й  вели­
чины  и формы д о л ж е н  
б ы ть  зо н т, и наконец , 
о ко н ч и в  расчеты , сде ­
лал модель.

Вы видите  ее на р и ­
сун ке . Э то  о стр о ко н е ч ­
ный зо н т  —  куп о л , к а к  
мы сейчас называем, с 
твердым ка ркасом  по 
н и ж н е м у  кр а ю . К  э то ­
м у ка р ка су  Л енорм ан 
прикрепил  м ного  ш н у ­
ров, а на н их подвесил 
ко л ь ц о  с сиденьем для 
человека.

«Парашют» Ленормана. (По современ­
ной гравюре.)
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М н о го  раз сб расы вал  Л е н о р м а н  свою  м одель с кр ы ш и  
дом а . О н  уб ед ил ся , что зо н т  о п уска е тся  правильно . Т о л ь ко  
теперь  м о ж н о  бы ло п р иняться  за п о с тр о й ку  аппарата в 
натурал ьную  величину. Н а ко н е ц  зо н т  был го то в . Т еперь 
оставалось  е го  испробовать , Н о  аэростата  в М о н пе л ье  не 
бы ло. К а к  поступить?

Л е н о р м а н  работал в обсерватории . Там  была д о во л ьно  
в ы со ка я  баш ня. Л енорм ан реш ил с п р ы гн у ть  с нее. Н а  к р ы ­
ш е баш ни Л енорм ан у кр е п и л  брус, на него подвесил свой  
аппарат.

В се  ж и те л и  М о н пе л ье  у ж е  знали, что сам Л е н о р м а н  
собирается с п р ы гн у ть  с баш ни с ка ки м -то  аппаратом , п о ­
это м у  в день испы тания  э то го  аппарата перед зданием о б ­
серватории  соб ралась  гр о м а д н а я  толпа . С транны й  к о л о к о л  
из полотна  висел в ы с о ко  под  кр ы ш е й  баш ни, по ка чи ва ясь  
от л е гко го  ветерка. С иденье  аппарата бы ло п р и тя н уто  к  
о к н у  баш ни.

Н о  вот в верхнем  о ко ш ке  б а ш ки  п о ка за л с я  Л е н о р м а н . 
О н сел на сиденье своего  аппарата и сп р ы гн ул  вниз.

В се  в с кр и кн у л и  в испуге . Н о  о тв а ж н ы й  ф изи к плавно  
опусти л ся  на зем лю . Все о к р у ж и л и  Л е н о р м а н а  и п о зд р а в ­
л яли  его  с успе хо м .

—  Н о  что ж е  это? К а к  назы вается  ваш а м аш ина? —  
послы ш али сь  вопросы  со  всех сторон .

—  Э то параш ю т, —  ответил Л е н о р м а н , —  аппарат д л я  
спасения при полетах на «монгольф ьере» и «ш арльере».

С те х  пор это  название  т а к  и остал ось  за приб ором , 
ко то р ы й  мы с вами хо р о ш о  знаем . Э то  название  Л е н о р м а н  
про и зве л  от д в ух  слов : гр е ч е ско го  Παρά (п р о ти в ) и 
ф р а н ц узско го  ch u te  (падение), и б уква л ьн о  оно означает —  
«против падения».

Глава IV 
Парашюты Бланшара и Гарнерена. Элиза Гарнерен
О  том , к а к  успеш но  опусти л ся  со своим  параш ю том  Л е ­

норм ан, узн а л  п а р и ж с ки й  м е ха н и к  Ж а н -П ь е р  Б ланш ар . 
Э то  был человек, свед ущ ий  в во зд ухопл аван ии . О н сам 
у ж е  п о строил  в о зд уш н ы й  ш ар, а теперь реш ил сделать 
т а ко й  параш ю т, ко то р ы й  м о г бы опустить  и го н д о л у  с 
лю д ьм и.

Б ланш ар  считал, что го н д о л у , в ко то р о й  н а хо д ятся  л ю ­
ди во время полета, н у ж н о  подвесить  не к  сам ом у
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Спуск Себастьяна Ленормана на аппарате, который он назвал 
«парашют». (По современной гравюре.)



аэростату, а к  параш ю ту, а пара шют прицепить  к  ш ару. 
Если с ш аром произойдет ка ко е -н и б уд ь  несчастье и лю дям  
придется  спасаться, то параш ю т м о ж н о  буд ет л е гко  о тд е ­
лить  от шара, и, значит, лю д и , сид ящ ие  в гондоле, б л а го ­
получно  опустятся  с параш ю том  на землю.

С начала Б ланш ар изго то ви л  небольш ие модели пара­
ш ю та и сбрасы вал  на них с аэростата д о м а ш ни х  ж и в о т ­
ны х. А  в 1784 го д у  он построил  у ж е  больш ой п а р а ш ю т и 
пр и кр е пи л  е го  под баллоном  аэростата. Э то был ж е с т ки й  
п а р а ш ю т со спицам и ; раскры ты й , он имел вид н а стоящ его  
зонта .

Ещ е через год , 7 января 1785 года , Бланш ар с п о м о щ ­
н и ком , д о кто р о м  Д ж е ф р а й с о м , под нялся  на своем аэро ­
стате из за м ка  Д у в р  на берегу  А нгл ии , чтобы  перелететь 
пролив Л ам анш . С м елы м  возд ухопл авателям  надо было 
лететь тридцать  кил ом етров , которы е  отд ел яю т А н гл и ю  от 
Ф ранции . Ветер был попутны й, и аэростат пролетел у ж е  
половину пути. В д р у г  путеш ествен ники  зам етили, что ш ар 
начал зам етно  опуска ться . Н а д о  было нем едленно вы б р о ­
сить из гондолы  балласт, чтобы  аэростат снова под нялся . 
Н о  вот у ж е  и весь балласт вы брош ен, а шар снова  м ед­
ленно идет вниз.

—  Б росайте  ко р зи н у  с провизи ей ! —  ско м а нд о ва л  Б л а н ­
ш ар. —  Б росайте  кн и ги !

Ш а р  нем ного  под нял ся , но затем снова стал о п у с ка ть ­
ся. Б ерег Ф ранции  м е ж д у  тем зам етно пр и б л и ж а л ся .

—  Н ам  остается  пр о д е р ж а ться  нем ного , —  ска за л  
Д ж е ф р а й с , —  см отрите : берег у ж е  недалеко . Б росайте  все, 
что у  вас; в ка р м а н а х !

И  за борт полетели часы, н о ж и , ко ш е л ьки  —  все, что 
бы ло в карм анах . А  ш ар неукл о н н о  ш ел вниз.

—  П оследнее  средство : скорее  раздевайтесь!
О ни сняли  с себя платье, сап о ги  и вы бросили их за 

борт. Ш а р  в последний раз по д н ял ся  и долетел до берега. 
Н а  б ерегу  ш ар настолько  у ж е  опустил ся , что цеплялся  
го н д о л о й  за деревья м о л од ого  леса. В это врем я Бланш ар 
вы пустил  га з  из о б о л о чки  ш ара, а Д ж е ф р а й с у  удал ось  
ухв а ти ть ся  за ветви, и они сош ли на землю.

Б ланш ар и Д ж е ф р а й с  не хотели  воспользоваться  пара ­
ш ю том . И  они были правы . Н е см о тр я  на потерю  газа , шар 
все -та ки  ещ е м о г д е р ж а ться  в во зд ухе  и лететь, то  о п у ­
ска ясь , то  подним аясь. Н о  если бы Б ланш ар и Д ж е ф р а й с  
отцепили параш ю т, их гондола  опустилась  бы в волны  
Л ам анш а и затонула.
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Жан-Пьер Бланшар. (С современной гравюры.)

В том  ж е  1785 го д у  во врем я о д н о го  из сво и х  п о к а з а ­
тел ьн ы х подъем ов в город е  Генте (Б е л ьги я ) Б ланш ар  был 
у ж е  на вы соте о ко л о  ты сячи  м етров, ко гд а  зам етил , что 
о б о л о чка  его  аэростата лопнул а , га з  из  нее начал в ы х о ­
д ить  и ко р зи н а  пош ла кн и зу . Гибель была нем инуем а. 
О д н а ко  Б ланш ар  не растерялся . О н  бы стро  отцепил  от 
баллона го н д ол у , с н а б ж е н н у ю  параш ю том , и благополучно  
д о с ти г зем ли.

Э то было первое спасение во зд ухо п л ава те л я  при к а ­
тастроф е с во зд уш ны м  ш аром .

М е ся ц а  через четыре после Б ланш ара  в о зд ухо п л а в а те ­
ли П и л а тр -д е -Р о зье  и Р ом ен отправил ись  в полет. Э то был 
то т  самы й П ила тр -д е -Р о зье , ко то р ы й  первы й в мире п о д ­
н ял ся  и летал на в о зд уш н о м  ш аре. Теперь П и л а тр -д е -Р о зье  
хотел  соверш ить перелет через Л ам анш  на «ш арльере». 
Н о , го то вя сь  к  полету, см ельчаки  не п о за б отил ись  взять  
параш ю т. З ато , пом ня  прим ер Б ланш ара, П и л а тр  в зя л  с 
со б о й  ж а р о в н ю . О н д ум а л : «Е сли начнется утечка  газа ,
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Парашют и гондола аэростата Бланшара. (С современной гравюры.)



мы нагреем  в о зд у х  ж а р о в н е й , наполним  о б о л о ч ку  н аш его  
шара горячи м  во зд ухо м , и наш  «шарльер» буд ет лететь, к а к  
«м онгольф ьер».

Н о  едва П и л а тр  и Р ом ен по д н я л и сь  метров на триста , 
к а к  ш ар их в д р у г  лопнул . Г о нд о л а  с в о зд ухо п л ава те л я м и  
на гл а за х  гро м а д н о й  тол пы  зрителей стрем ительно  полете­
ла вниз. П и л а тр  и Р ом ен по ги б л и  и з -за  соб ственной  не о с ­
то р о ж н о с ти : они пом естили ж а р о в н ю  вблизи  о б ол очки  
ш ара, н а п о л н енного  горю чим  га зо м  —  вод о р о д о м . О т это го  
и п р о и зо ш е л  взры в.

К а та стр о ф а  с во зд уш н ы м  ш аром  была новы м  пре д о сте ­
ре ж е н и е м  о тв а ж н ы м  завоевателям  во зд уха .

Ч е л о в е к , под ни м авш и йся  на в о зд уш н о м  ш аре, д о л ж е н  
бы л им еть спасательное  средство , чтобы  и з б е ж а т ь  гибели, 
п о д о б н о й  гибел и  П и л а тр а -д е -Р о зье  и Р ом ена. Т а ки м  ср е д ­
ством  м о г быть то л ь ко  па р а ш ю т. М н о ги е  стали д ум а ть  над 
тем , к а к  бы пр и спо со б и ть  п а р а ш ю т к  полетам  на в о з д у ш ­
ном  ш аре. Н о  то л ь ко  д венад цать  лет сп устя  ф р а н ц узски й  
в о зд ухо п л ав а те л ь  Г арнерен  п о строил  уд о б н ы й  в о зд у х о п л а ­
вательны й па р а ш ю т. Э то бы л м я гки й  па р а ш ю т, без ка р ка с а  
и спиц . О н  п о д веш и вал ся  с б о к у  баллона в о зд у ш н о го  ш ара.

О сенью  1797 го д а  в назначенны й день  п а р и ж а н е  со б р а ­
ли сь  в п а р ке  М о н с о  на поляне . О ни приш л и посм отреть  на 
невиданное  зрел ищ е —  п р ы ж о к  о т в а ж н о го  Гарнерена  с 
аэростата с параш ю том . Все с л ю б о п ы тств о м  рассм атри­
вали аэростат, с л е гка  по ка ч и в а в ш и й ся  на пом осте  м е ж д у  
д в у м я  столбам и.

В  это  врем я ш ар наполнили  га зо м , и Гарнерен  взо ш е л  
на пом ост. О н  осм отрел  все ве р е вки  и сел  в ко р з и н у  аэро ­
стата. В се  бы ло го то в о  к  полету. Т о л п а  затихла , все за ­
таи ли  ды хани е .

Р а зд а л а сь  ко м а н д а  Гарнерена , и лю д и , у д е р ж и в а в ш и е  
аэростат, вы пустил и  и з  р у к  веревки . П о л учи в  сво б о д у , 
аэростат рва н ул ся  вве р х  и стал  бы стро  уд а л ять ся  о т  зе м ­
ли, п о д ви га ясь  в сто р о н у  кл а д б и щ а . Д а л ь ш е  бы ло у ж е  о т ­
кр ы то е  поле. Ш а р  у хо д и л  все вы ш е и вы ш е. Т ы сячи  гл а з  
следили за полетом .

В д р у г  у  всех  вы рвал ся  к р и к  у ж а с а : ко р зи н а , в ко то р о й  
сидел Гарнерен, о торвалась  от ш ара  и полетела вни з. Н о  в 
сл е д ую щ и й  ж е  м ом ент над  ней у ж е  р а скр ы л ся  зон т, а Г а р ­
нерен ра зве р н ул  национальны й ф лаг. Н а п р я ж е н н о  следили 
гр а ж д а н е  П а р и ж а , к а к , о пуска ясь , раскачивалась ко р зи на . 
Казалось , Гарнерен в о т -в о т  вы пад ет из нее. О д н а ко  он о п у ­
стился  вполне благополучно .
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Усовершенствованный парашют Гарнерена с полюсным отверстием. 
(По современной гравюре.)

3 Парашют



Спуск Элизы Гарнерен с парашютом, 
имеющим полюсное отверстие и трубу. 

(По современной гравюре.)

Ч тобы  ус п о ко и ть  зр и ­
телей, Гарнерен сейчас 
ж е  прискакал  в парк на 
лош ади, и париж ане  
встретили его  бурны м и 
овациям и.

П осле первого  о п ы ­
та Гарнерен спуска л ся  
м ного  раз со своим 
параш ю том . Н о  всегда 
его  гондола сильно рас­
качивалась . Э то  бы ло 
неприятно  и опасно. 
Д о л го е  время Гарнерен 
не м ог понять, почем у 
та к  сильно раскачивает­
ся корзина . Ч т о  м огло  
раскачивать  ее? Ведь, 
кром е воздуха , ничто 
не о кр у ж а л о  го н д о л у  с 
параш ю том . М о ж е т  
бы ть, в о зд ух , скопл яясь  
под  куп о л о м  параш ю та, 

с гущ а е тся  и приподним ает то один край  куп о л а , то  д р у ­
гой? Ч то , если попробовать вы пуска ть  в о зд ух  через сере­
д и ну куп о л а  параш юта?

Г арнерен та к  и поступил : в середине куп о л а  своего  па ­
раш ю та он сделал отверстие. Н о  и это го  ем у ка за л о сь  
мало. С н а р у ж и , над отверстием , Гарнерен ещ е приш ил к о ­
р о тки й  р у ка в  вроде трубы . О н дум ал , что с та ко й  тр уб ой  
на куп о л е  параш ю т будет меньш е раскачиваться.

С пуска я сь  первый раз с параш ю том , им ею щ им  отверстие, 
Гарнерен убедился, что п оступил  правильно: гондола почти  
перестала раскачиваться. П о зд н ее  Гарнерен убедился, что  
р ука в  роли не играет, в а ж н о  лиш ь отверстие. Э то отвер ­
стие в куп о л е  параш ю та сохранилось и теперь, е го  на­
зы ва ю т полю сны м . Т р уба  была не н у ж н а , и с ко р о  ее со в ­
сем перестали делать.

П ослед н ие  параш ю ты  Гарнерена очень п о х о ж и  на наш и 
соврем енны е воздухопл авательны е  параш ю ты . С таки м и  
параш ю там и м о ж н о  бы ло сп уска ться  безопасно .

У  Гарнерена была плем янница, Э лиза  Гарнерен. Она 
стала первой ж е н щ и н о й  п а р а ш ю ти стко й -спо р тсм е н ко й . 
За не ско л ько  лет она спустилась  с параш ю том  с аэростата
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Ж ак и Элиза (Елизавета) Гарнерен. (С современной гравюры.)

о ко л о  ш естидесяти  раз, и все ее с п у с ки  были вполне 
удачны .

Ж а к  и Э лиза  Гарнерен побы вали во м н о ги х  го с у д а р ­
ствах , п о ка зы в а я  свои с п у с ки  с па р а ш ю то м . В  1802 го д у  
они приехали в Р оссию . Здесь, о д н а ко , им подъем а на 
аэростате не разреш или. Т о гд а  Гарнерен п р е д л о ж и л  п о к а ­
зать  опы т с ко ш ко й .

В сад у  ц а р с ко с е л ь с ко го  (ны не го р о д  П у ш к и н )  д ворца  
собралась  м н огочи сленная  придворная  п уб л и ка . Гарнерен 
принес к л е т ку , в ко то р о й  сидела ко ш ка , и привязал ее к  
неб ольш ом у баллону, н а пол н енном у газом . В  ш нур , на к о ­
тором  висела кл е тка , Гарнерен вставил з а ж ж е н н ы й  ф итиль 
и пустил  баллон в во зд ух . Н а  вы соте н е с ко л ь ки х  сот м ет­
ров ш н ур  перегорел, и кл е тка  опустил ась  с параш ю том . 
К о ш к а , ко то р а я  «в добром  здравии соверш ила сей п о д в и г 
славны й», была, конечн о , представлена «самой» им пе р а тр и ­
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це и «со всею  м илостию  обласкана и ш ел ковы м  бантом 
пож алована» .

П осле  успеш ны х п р ы ж к о в  Э лизы  Гарнерен стали п о я в ­
л яться  лю д и, д л я  ко то р ы х  параш ю тн ы й  спорт стал сред ­
ством  к  сущ ествовани ю . Н о  им еть свой собственны й в о з ­
д уш н ы й  ш ар они не м огли : он стоил б ольш их денег. Э тим 
пользовали сь  разны е предприним атели-антрепренеры . О ни 
п о куп а л и  ч у ж о й  опасны й труд , устраивали представления, 
платя  этим акроб атам -параш ю тистам  грош и , а сам и за гр е ­
бали больш ие деньги . Т а к  в капитал исти ческом  мире стал 
развиваться  параш ю тн ы й  спорт к а к  забава празд н о й  п у б ­
л и ки  и средство  н а ж и в ы  р а зн ы х  дельцов.

В  1784 го д у  во Ф ранции  по яви л ся  м олодой акробат, 
ко то р ы й  разъ езж ал  по городам , показы вая  с п у с к  с пара­
ш ю том . О н  устанавливал м ачту с прикрепленны м  наверху 
б русом , им евш им  на ко н ц е  б л о к, через ко то р ы й  про д е ва ­
лась  веревка , п р ивязанн ая  к  п ол ю су  параш ю та  с ж е с т ки м  
ка р ка с о м . В зо б р а вш и сь  на п л о щ а д ку  мачты, а кр о б а т пере ­
ход и л  на д о с ку , под веш енн ую  к  параш ю ту, а его  п о м о щ ­
н и к  п о си гнал у  д ергал  за ш нур , к  ко то р о м у  был п р и кр е п ­
лен серповидны й н о ж , перерезавш ий параш ю тн ую  ве­
р евку , и параш ю т отры вался от бруса. С м ельчак о п у ­
скался , давая параш ю ту ж елаем ое направление с пом ощ ью  
особы х кры льев  и руля. Во время од н о го  та ко го  пред ­
ставления это т  акробат вследствие ка ко й -то  неисправности 
в параш ю те или своей оплош ности  упал и разбился на­
смерть.

Т а ки м  образом , м о ж н о  считать, что впервы е пр о о бр а з 
па р а ш ю тн о й  вы ш ки  появи л ся  ещ е в 1784 год у . О д н а ко  
то гд а  н и ко м у  не приш ло в го л о ву  пр а кти ч е ски  и сп о л ь зо ­
вать это  приспособление при обучении параш ю тны м  п р ы ж ­
кам , к а к  это  было сделано сп устя  почти  полтораста лет у  
нас, в С оветском  С ою зе.

Глава V 
Робертсон. Мишо и Александр. Коккинг. Параш ю тисты- 

акробаты: Болдуин, Чарльз Леру. К е т т и  Паулюс

В сам ом  начале п р о ш л о го  века  во зд ухо пл ава те л ь  Р о ­
б ертсон  разраб отал  ко н с тр у кц и ю  д в о й н о го  параш ю та . Е м у  
ка за л ось , что та ко й  д вой ной  па р а ш ю т будет более ус то й ­
чивым в во зд ухе  и безопасны м .

Н о  параш ю т Р обертсона  о ка за л ся  неудачны м  и д а ж е
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Спуск акробата с парашютом с вышки в 1794 году. (По современной
гравюре.)



Двойной парашют Робертсона. (По со­
временной гравюре.)

опасны м . Е го  н и ж н и й  
зо н т  зад ерж ивал  в о з ­
д у х  и сильно мешал 
верхнем у к у п о л у  раз­
ворачиваться. П араш ю т 
раскры вался слиш ком  
медленно и о п у с ка л ­
ся сл и ш ко м  бы стро. 
В  1804— 1806 го д а х  
уч е н и ки  Робертсона 
М и ш о  и А л ександ р  
приезж ал и  в Р оссию  и 
устраивали публичны е 
представления. О н и  
подним ались на аэро­
стате и спуска л и сь  с 
параш ю том  своего  у ч и ­
теля. В от что  р а сска ­
зы вает один м о с ко в ­
с ки й  ку п е ц  про об ъ я в ­
ленны й в аф иш ах «опы т 

возлетения» А лександ ра  в 1805 го д у  в М о с кв е , в Н е с к у ч ­
ном саду:

«...билеты  разом  расхватали , а мне достать  не пр и ­
ш лось. С м отрел  я с о город а  Д еви чье го  м онасты ря... Ш а р  
под ни м ался  все вы ш е и вы ш е, а А л е кса н д р  м ахал  ф лагам и 
и стрелял из пистолета. П о то м  он оторвался от шара, и 
п р е ж д е , чем па р а ш ю т расправился , А л е кса н д р  три  раза  
п е р е ку в ы р кн у л с я  в во зд ухе . С лы ш но  было, к а к  у ж а с н о  
кричали  в саду. Н о  с ко р о  он расправил  па р а ш ю т и упал  
в пруд , но не утон ул , а вы плы л на берег б лагополучно» .

Т оварищ  А л е кса н д ра , М и ш о  проделы вал та ки е  ж е  
«опы ты  возл етения»  в П етерб урге .

В 1834 го д у  а н гл и й ски й  м атем атик К э й л и  зам етил, что 
сем ечки  цве тка  од уванчика  пре кр а сно  д е р ж а т с я  в во зд ухе : 
они к а к  бы  висят на вы вернутом  з о н ти ке .

К э й л и  увидел , что  «параш ю тик»  семечка представляет 
со б о ю  правильны й ко н у с , обращ енны й своей верш иной  к н и ­
зу . К о гд а  он падает, в о зд ух  давит со всех сторон рав­
ном ерно на всю  его  поверхность . В о т  почем у и не р а с ка ­
чивается  сем ечко, о п у с ка я с ь  на та ко м  «п а р а ш ю ти ке » . З н а ­
чит, если сделать та ко й  п а р а ш ю т в виде ко н уса , об ращ ен­
но го  верш иною  кн и зу , то и он будет о пуска ть ся , не р а с­
качиваясь .
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У з н а л  л и об этом  во зд ухопл авател ь  К о к к и н г  о т  К э й л и , 
или он дод ум ался  сам остоятельно —  неизвестно , но в 
1836 го д у  он реш ил устр о и ть  параш ю т по образцу семечка 
э то го  цве тка . О н  вы считал , ка ки е  д о л ж н ы  бы ть  размеры, и 
ср а зу  начал строить  та ко й  параш ю т.

П а р а ш ю т К о к к и н га  в истории назван  «обратны м », т а к  
к а к  его  к у п о л  н а р у ж н о й  сторон ой  об ращ ен вни з, а в н у т ­
ренней —  кв е р ху .

Р ассчиты вая  свой параш ю т, К о к к и н г  не со об разил , что 
к о гд а  па р а ш ю т будет о п уска ться , в о зд у х  особенно  сильно 
будет давить  на его  н а р у ж н у ю  поверхность . О н  не п о д у ­
мал, что т а ко й  па р а ш ю т надо строить  очень прочны м , ч то ­
бы  он не сп л ю щ и л ся  от напора в о з д у х а . В се го  э то го  К о к ­
ки н г , вероятно , не предвидел. О н  построил  параш ю т, под­
весил е го  к  аэростату, по д н я л ся  на вы со ту  в ты ся ч у  
м етров и отцепил ся  от аэростата.

Три-четы ре се кун д ы  п а р а ш ю т о п у с ка л с я  х о р о ш о , без 
качаний, но затем в д р у г  с л о ж и л с я  и с хлопаньем  пош ел 
кам нем  вниз... Т а к  п о ги б  К о к к и н г .

П о сл е  К о к к и н г а  ещ е н е ско л ько  человек пы тались  п о ­
строить  «обратны й» параш ю т, то л ько , конечн о , более п р о ч ­
ный. Н о  ж е с т к а я  к о н с т р у кц и я  п араш ю та  была и неуд обна  
и кр а й н е  тя ж е л а , п о это м у  от т а ки х  п а р а ш ю то в  и зо б р е та ­
тели с ко р о  отказал ись .

В ко н ц е  п р о ш л о го  века  л ю д и  научились вы рабаты вать  
д л я  аэростата хорош и е  прорезин енны е  тка н и , и в о з д у х о ­
плавание  стало бы стро развиваться . О д н а ко  брать п а р а ­
ш ю т  на свои аэростаты  во зд ухо пл ава те л и  и збегал и . В  те 
врем ена п а р а ш ю т имел значительны й вес, и они боял ись

Одуванчик: осыпающийся шарик с семенами и отдельное семечко в 
увеличенном виде, летящее в воздухе.
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«Обратный» парашют Коккинга. Его испытание и катастрофа. (По со­
временной гравюре.)



излиш не о тя го щ а ть  ко р зи н у  аэростата параш ю том  на сл у­
чай катастроф ы , « ко то р а я  ведь м о ж е т  и не случиться».

В  это  врем я по яви л о сь  м н ого  в о зд уш н ы х  а кр о б а то в -п а ­
раш ю тистов . Э ти о тв а ж н ы е  л ю д и  р а зъ е зж а л и  по го род ам  
р а зн ы х  госуд арств , уд и вл я я  всех своим и см елы м и с п у с к а ­
ми с параш ю том  с аэростата, по д н я то го  на бол ьш ую  в ы ­
соту.

В 1870-х го д а х  больш ой известностью  пол ьзовал ся  а н г­
ли чани н-параш ю тист Гэм птон . Н а  своем шаре, носивш ем  
название  «А льбион», он подним ался  на вы соту  о ко л о  т ы ­
сячи метров и, о торвавш ись  от ш ара, эф ф ектно о п уска л ся  
к  земле. И нтересно  то, что  к у п о л  параш ю та Гэм птона  
им ел ш и р о ку ю  кр о м ку , сш и тую  из очень то н ко й , почти п р о ­
зрачной тка н и , ко то р а я  при подъем е аэростата висела в 
виде о б о р ки  соверш енно  свободно . П р и  с п у с ке  ж е  эта 
о б о р ка  значительно увеличивала площ адь  параш ю та  и п о ­
э то м у  сильно зам едляла с п уск . К р о м е  то го , на дне своей 
ко р зи н ы  Гэм птон  устрои л  ам ортизатор, см ягчавш ий удар , 
к о гд а  ко р зи н а  касалась  зем л и .

В  1880 го д у  англичанин «профессор» Б ол д уи н  п о д н и ­
м ался  на аэростате у ж е  без ко р зи н ы , садясь  на ко л ьц о , 
подвеш енное  к  ш ару. Е го  па р а ш ю т пр и кр е п л я л ся  кр ю ч ко м  
с б о к у  аэростата. К  ш нурам  (стропам ) параш ю та  Б олд уи н  
присте гивал  трапецию  и во врем я подъема ш ара д е р ж а л  
ее в р у ка х .

К о гд а  ш ар подни м ался  на вы соту  д о  ты сячи метров, 
Б о л д уи н  о ткр ы ва л  у  ш ара клапан , в ы пуска л  газ , а сам, 
д е р ж а с ь  за трапецию , бросался  вниз. С воею  тя ж е с ть ю  
Б о л д уи н  сры вал с кр ю ч ка  параш ю т, ко то р ы й  раскры вался 
и о п у с ка л  его  на зем лю . Ш а р , потеряв  га з , падал гд е -н и ­
будь нед алеко  от места подъема.

Л е то м  1889 год а  в П е те р б у р г приехал  па р а ш ю ти ст  аме­
р и ка н е ц  Ч а р л ьз  Л е р у . О н  у ж е  то гд а  прославил ся  своим и 
п р ы ж ка м и  и в А м е р и ке  и в Е вропе . Е го  «представления» , 
к а к  то гд а  назы вали п р ы ж к и  с параш ю том , и зум л ял и  всех 
своей см елостью . О ни п р о исход и л и  в увеселительном  саду 
« А р ка д и я » , на берегу  р е ки  Н е вки . В о т  к а к  описы валось  в 
одной из стол ичны х га зе т  вы ступление Л е р у :

«П осреди  больш ой п л о щ а д ки  сада во звы ш ается  ж е л ­
ты й  аэростат. Н а  нем с б о ку  висит параш ю т, ш н уры  к о ­
то р о го  о ка н чи ва ю тся  больш им ко л ьц о м , зацепленны м  за 
б орт ко р зи н ы . В от о ркестр  заиграл марш , и в дверях 
б л и ж а й ш е го  павильона показался  человек, одеты й в тр и ­
ко . Э то  знам ениты й Ч арльз Л еру. В стреченны й гр о м ки м и
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Парашют Гэмптона. (С современной гравюры.)



Прыжки акробата-парашютиста «профессора» Болдуина. (С современ­
ного фотоснимка.)



руко пл е ска ни ям и , он бы стро  пробеж ал  к  аэростату и л о в ко  
в ско чи л  в его ко р зи н у , гд е  у ж е  наход ился  его  п о м о щ н и к , 
ко то р ы й  д о л ж е н  бы л управлять  аэростатом . Л е р у  взял в 
р у ки  ко л ь ц о  параш ю та и внимательно осмотрел его . Р аз­
далась ко р о тка я  ком анда, лю д и , уд е р ж и ва вш и е  аэростат, 
о тп усти л и  веревки, и корзи на  ти хо  отделилась от земли.

П о м о щ н и к  вы бросил  два м еш ка  с песком , и то гд а  ш ар 
д овол ьно  бы стро пош ел вверх. К о гд а  он был у ж е  на вы ­
соте о ко л о  ты сячи метров, оттуда д он есся  сигнал  р о ж к а .

—  С м отри те ! С м отрите !.. —  пронеслось в толпе.
Бы ло видно, к а к  Л еру  сел на борт ко р зи н ы . Затем... в 

толпе, к а к  из одной ги га н т с ко й  гр уд и , раздалось: « А х !..»  
Л е р у , держ ась  за ко л ьц о , стрем ительно падал вниз, а па ­
раш ю т е го  вы тянулся  в во зд ухе , но не раскры вался. Все 
бы ли в у ж а се . Н о  вд р уг, у ж е  на вы соте  всего  о кол о  д в у х ­
сот метров, параш ю т раскры вается  красивы м  белым зо н ­
том  —  и Л е р у  плавно опуска е тся  гд е -то  за пределами сада. 
А  через не ско л ько  м и нут он у ж е  появляется  среди п уб л и ­
ки , устраиваю щ ей ему во сто р ж е н н ую  овацию ».

К а к  ж е  этот пара ш ю ти ст-а кр о б а т проделы вал свой  п а ­
раш ю тны й ф окус? Д о в о л ьн о  просто. К о гд а  он бросался 
вни з, н и ж н я я  кр о м ка  купол а  параш ю та  была стянута : в о з ­
д у х  не м ог наполнить ее и совсем  раскры ть  ку п о л  п ара ­
ш ю та. К у п о л  приним ал сначала ф орм у вы тянутой  груш и . 
К о гд а  ж е  до  зем ли оставалось  метров двести, Л е р у  сд ер ­
ги вал  ко л ьц о , стя ги ваю щ ее  кр а я  куп о л а  параш ю та, они 
расправлялись , и ку п о л  параш ю та раскры вал ся . Л е р у , имея 
над собой  вы тянувш и йся  параш ю т, не ку в ы р ка л с я  в в о з ­
д ухе , к а к  это было с А л е кса нд ро м . П а р а ш ю т у д е р ж и в а л  
его  от ку в ы р ка н и я , стабилизировал  его , к а к  мы  теперь г о ­
ворим . П р ы ж к и  Л е р у  м о ж н о  считать первым и за тя ж н ы м и  
п р ы ж ка м и .

Ч то  ж е  заставило Л е р у  придум ать  та ко й  опасны й 
тр ю к?  К он ечно , он сделал э то под  давлением  своего  х о ­
зяина  —  антрепренера, заи нтересованного  в сб орах  за 
«представления». Эти л ю д и  э ксп л оатировал и  а кр о б а то в -п а ­
раш ю тистов , сами богатели, а им платили ни что ж н ы е  
деньги  за вы ступления, порой  стоивш ие ж и з н и  этим о т­
ва ж н ы м  лю д ям . Т а к  случилось  и с Л е р у  в Ревеле, ку д а  он 
отправил ся  после гастролей в П етербурге .

В день, назначенны й д л я  п р ы ж ко в , по го д а  была очень 
н е п о д хо д ящ а я : д ул  сильный ветер, на м оре ходили  в ы со ­
ки е  седые волны . Л е р у  по гл яд ел  на море и подош ел  к  
своем у  «м аэстро».
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Парашютист Болдуин на аэростате. (По современной гравюре.)



Парашютистка Кетти Паулюс со 
своим учителем Лате маном. (С со­

временной фотографии.)

—  Н е отм енить  ли се ­
го д н я  полет? У ж  очень 
опасная погода .

—  Ч то  вы , что  вы ! Д а  
ни в коем  случае! С м о т ­
рите, ка ка я  масса народу! 
Разве м о ж н о  терять та ко й  
гром адны й сбор!

—  Н о  ведь лететь сей­
час очень опасно...

—  О , с к а к и х  это  пор 
вы  стали трусом , милей­
ш ий Л еру? П ройдем те в 
буф ет: буты л о чка  х о р о ­
ш его  ром у придаст вам 
б одрости  д уха !

К о гд а  Л е р у  подош ел к  
аэростату, в его  гол ове  
сильно ш ум ело. О пасения 
действительно  прош ли.

Ш а р  бы стро  пош ел 
вверх, и е го  п отянул о  к  
морю.

Л е р у  спр ы гн ул , и к о ­
гд а  параш ю т совсем рас­
кры л ся , сильны м  поры вом  

ветра его  снесло дал еко  от берега, и Л еру опусти л ся  в 
во д у . К а ки е -то  м гновения  его видели барахтаю щ им ся  на 
волнах. Н е с ко л ь ко  ш л ю п о к  отправились ему на пом ощ ь, 
но не успели : Л е р у  у то н ул , став ж е р тв о й  алчного  антре­
пренера.

И з  параш ю ти стов  то го  врем ени следует отм етить  н е м ку  
К е тти  П а ул ю с , ко то р а я  пры гала  с д вум я  параш ю там и 
своего  учителя  Л атемана. Э ти  параш ю ты  представля­
л и  собой нечто новое: они у ж е  не висели с б о ку  баллона 
аэростата, но были свернуты  в л е гко  разверты ваю щ иеся  
п акеты  и подвеш ивались  к  аэростатном у ко л ь ц у , над к о р ­
зиной.

В ы п р ы гн ув  из ко р зи н ы , К е тти  П а ул ю с , падая, своей 
тя ж е с ть ю  разворачивала параш ю ты  один за д р у ги м  и о п у ­
скалась с д вум я  параш ю там и.

К е тти  П а у л ю с  вы ступала с больш им  успехом . О на о б ъ ­
езд и л а  всю  Е в р о п у  и сделала более сем идесяти  удачны х 
п р ы ж к о в .
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Гастроли Чарльза Леру в Петербурге в 1889 году. 
(С современной зарисовки.)



Братья Орвилл и Уильбур Райт на своем первом аэроплане. 
(С современной фотографии.)

Глава VI 
Авиационные парашюты. Вассер, Эрвье, Орс. К айя 
де-К астелла и Пелатье. Бонне, Пегу. Майер и 

Гриммер. Рейхельт. Мои первые опыты

В се  эти параш ю ты , о ко то р ы х  мы говори ли , были в о з ­
д ухоплавател ьны м и. И х  упо тр е б л ял и  то л ь ко  на аэростатах. 
Н о  вот 17 д е ка б р я  1903 год а  д вум  ам ери канцам , братьям  
У и л ь б у р у  и О рви ллу Райт, удал ось  оторваться  от земли и 
п од няться  в в о зд у х  на аппарате тя ж е л е е  в о зд уха . Э то был 
прим и ти вны й аэроплан, п о х о ж и й  на л е та ю щ ую  э та ж е р ку , 
сна б ж е н н ы й  бензиновы м  м отором  с во зд уш ны м  винтом  —  
пропеллером .

О ни  п о д нял и сь  всего  на полтора  метра от зем ли и п р о ­
д е р ж а л и с ь  в в о зд ухе  лиш ь пятьд е сят  д евять  с е кун д , но 
это бы л у ж е  настоящ ий триумф  человека: на ко не ц  чело­
век научился  летать по -птичьем у.

Т а к  появи л ась  авиация (о т  л а ти н с ко го  слова avis  —- 
п ти ц а ). Теперь у ж е  м о ж н о  было уп р а в л я ть  аппаратом  и 
летать против  ветра.
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Авиационный парашют Вассера и его испытание.
1. Парашют, уложенный на вышке.

2. Вышка, укрепленная на автомобиле.
3. Парашют раскрылся.

4. Вассер со своим парашютом. (По современным фотоснимкам.)
4  Парашют



П ервы е  аэропланы  были ещ е очень неустойчивы  в в о з ­
д ухе , и летать на ни х  было го р а зд о  труднее  и опаснее, чем 
на аэростатах, по это м у  в авиации па р а ш ю т стал ещ е б о ­
лее необходим ы м , чем в во зд ухопл аван ии . Н о  ведь п ара ­
ш ю т не повесиш ь на аэроплане та к , к а к  на аэростате: 
аэроплан по воле летчика  летит бы стро, несм отря  на 
встречный ветер. Значит, па р а ш ю т д о л ж е н  быть с л о ж е н ­
ным. О д н а ко  пользоваться  на аэроплане д а ж е  сл о ж е н н ы м и  
воздухоплавательны м и параш ю там и было н е во зм о ж н о  —  
т а к  они бы ли гр о м о зд ки  и тя ж е л ы . Н а д о  бы ло созд ать  
па р а ш ю т специально  д л я  авиации.

П е р вы й  авиационны й п а р а ш ю т изобрел  ф ранцуз В ассер  
в 1910 год у .

Э то был просто  больш ой зо н т  со спицам и. И зо б р е та ­
тель хотел  пом естить  этот па р а ш ю т в сл о ж е н н о м  виде на 
хвосте  аэроплана. К о н е ц  п а л ки  зонта  соеди нялся  с сид ень­
ем авиатора. Если бы л е тч и ку  приш лось с п р ы гн уть  с сам о­
лета, ему н у ж н о  было бы то л ько  по тя н уть  за ры чаг. 
В стречной струей возд уха  зо н т раскры лся  бы, вы тащ ил 
сиденье вместе с авиатором и о пусти л  бы его  на землю .

Т а к  дум ал  изобретатель. О н д а ж е  устр о и л  пробное  
испы тание своего  параш ю та. Н а  автом обиле соорудили  
довол ьно  в ы с о ку ю  в ы ш ку  из л е гки х  б а м б уко в ы х  ж е р д е й , 
на ве р ху  в ы ш ки  —  п л о щ а д ку . Н а  этой пл о щ а д ке  р а сп о л о ­
ж и л и  с л о ж е н н ы й  параш ю т. В м есто  чел овека  к  п араш ю ту  
п р и в я за л и  м еш ок с песком , автом обиль развил  больш ую  
ско р о сть , п а р а ш ю т привели в действие, он ра скр ы л ся , 
сд е р н ул  с п л о щ а д ки  гр у з  и опустил  его на зем лю . О пы т 
уд а л ся  и вполне о правдал  о ж и д а н и я  изобретателя . 
Н о  В а ссе р  не учел, что т а ко й  небольш ой п а р а ш ю т не мо­
ж е т  б е зо п а сн о  опустить  человека  с больш ой вы соты  на 
зем лю . Ч то б ы  параш ю т вы д ерж ал  тя ж е с ть  человека, к у п о л  
е го  д о л ж е н  иметь площ адь око л о  пятид есяти  ква д р а тн ы х  
метров, а та ко й  параш ю т-зонт, д а ж е  слож ен ны й , не ум е ­
сти л ся  бы  на хвосте  аэроплана. К р о м е  то го , э тот зон т м ог 
р а скр ы ва ться  то л ько  то гд а , ко гд а  маш ина летела по п р я ­
мой или падала носом  вниз, а если бы аэроплан падал в 
д р у го м  п о л о ж е н и и , зо н т  у ж е  не раскры лся  бы.

К о н е ч н о , этот «курьезны й»  параш ю т, к а к  е го  н а зы в а ­
ю т, на аэропл ане  н и кто  и не испы ты вал.

К о н с т р у к т о р  Э рвье в 1910 го д у  р е ш и л  сделать куп о л  
п а р а ш ю та  более л е гки м  —  сш ить  его  из тр е х  ра зн ы х м а­
териалов. Д л я  средней части куп о л а  он взял самый т я ­
ж е л ы й  материал, более л е гки й  поставил у  п о л ю сн о го
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Конструктор Орс перед подъемом для прыжка с парашютом. 
В углу — спуск Орса с парашютом.

отверстия, гд е  давление возд уха  бывает меньш е, а на 
остал ьную  часть употреб ил  сам ую  л е гку ю , но пр о чн ую  п р о ­
резиненную  материю . Н е с ко л ь ко  раз Эрвье сбрасывал 
свой параш ю т с первой п л о щ а д ки  (с  вы соты  ш естидесяти  
трех метров) Эйф елевой баш ни в П а р и ж е . С  параш ю том  
он сбрасы вал м анекен —  к у к л у  весом о кол о  восьм идесяти  
кил ограм м ов . Все его  о пы ты  оказались удачны м и: параш ю т 
бы л очень прочен. Н о  все ж е  и этот параш ю т в с л о ж е н ­
ном виде был сл и ш ком  велик. Л е т ч и к  с та ки м  параш ю том  
не ум естился  бы в маш ине, поэтом у, испы ты вая  параш ю т, 
е го  пом ещ али по д  аэропланом.

Д р у г о й  ф р а н ц узски й  изобретатель, О рс, в 1910 го д у  
сам испы ты вал  свои параш ю ты . О н  садился  на сиденье, 
устроен ное  на оси аэроплана, м е ж д у  колесам и. В  та ко м  
п о л о ж е н и и  параш ю ти ста  подним али  на вы соту, и он пры ­
гал .

Т о гд а  ж е  стали известны м и ф ранцузские  п а раш ю ти стки  
К а й я  д е -К а сте л л а  и П елатье. С м елы е сп о р тсм е н ки  п р ы га ­
ли с аэроплана. И х  подним али  д л я  п р ы ж к а  подвеш енны м и
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под  ф ю зеляж ем  аэро­
плана. К а й я  д е -К а сте л ­
ла испы ты вала и рекла ­
мировала новы е к о н ­
с тр у кц и и  параш ю та, 
над ко то р ы м и  работал 
ее м у ж .

В  1914 го д у  К а й я  
де-Кастелла и спы ты ва ­
ла но вы й  параш ю т св о ­
его м уж а . К а к  и все­
гда , она спры гнул а  с 
аэроплана, но параш ю т 
не раскры лся. Смелая 
параш ю ти стка  разби­
лась насмерть.

К а й я  де-Кастелла 
была первой ж е н щ и н о й - 
пар а ш ю ти стко й  в авиа­

ции, к а к  Элиза Г а р н е р е н  —  в воздухоплавании .
М н о го  изобретений , м н о го  новы х ко н с тр у кц и й  п а р а ш ю ­

та придум али ко н стр укто р ы . Все они хотел и  улучш ить

Кайя де-Кастелла, первая парашютист­
ка в авиации.

Парашютистка Кайя де-Кастелла перед подъемом для прыжка с 
парашютом конструкции ее мужа.
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Авиационный парашют Бонне. Парашют уложен в ящик (а), веревка 
от него (б) привязана к поясу летчика.

авиационны й параш ю т. О дни укл а д ы ва л и  п а р а ш ю т на х в о ­
сте самолета в л е гко м  ф утляре; ко гд а  пил от поворачивал 
ры чаг, ф утляр ра скр ы ва л ся  и о с в о б о ж д а л  параш ю т. Д р у ­
гие пом ещ али п а р а ш ю т в особы й ш ка ф чи к у  пилота за 
спиной, о ткуд а  па р а ш ю т в н у ж н ы й  м ом ент вы брасы вался  
взры вны м  зарядом  или сж а ты м  во зд ухо м , ко то р ы й  п у с ка л ­
ся  по тр у б ке  из баллона.

К о н с тр у кто р  Б онне в П а р и ж е  воспол ьзовал ся  п а р а ш ю ­
том  Эрвье. О н у л о ж и л  п а р а ш ю т в ф утляр на хвосте  аэро ­
плана. О т параш ю та  ш ла веревка, п р и крепл енн ая  к  поясу , 
ко то р ы й  надевал на себя авиатор. П еред  п р ы ж ко м  летчик 
н а ж и м а л  ры чаг, ф утляр раскры вал ся , параш ю т разд увал ся  
ветром  и вы тягивал  пилота с его сиденья на в о зд ух .

О д н а ж д ы  ф ранцуз П е гу , летчик-испы татель, работавш ий 
на аэропланном заводе Блерио и К º , поднялся  на аэроплане 
с таки м  параш ю том , чтобы  его  испы тать . Н абрав в ы со ту  
метров в триста, П е гу  наж ал  ры чаг от ящ ика  параш ю та.

П араш ю т раскры лся ; его  куп о л , очути вш и сь  в сильном 
по то ке  в о зд уха , удачно  развернул ся  и вы тащ ил авиатора 
с его  сиденья. П о  счастью , стропы  параш ю та  не за ц е п и ­
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лись  за хвостовое  оперение сам олета: при та ко м  р а зв о р а ­
чивании куп о л а  это  бы ло вполне в о зм о ж н о .

П е гу  стал сп уска ться  с параш ю том . Н о  вот он в з гл я ­
нул  вверх и ви д и т: е го  маш ина, у  ко то р о й  он не вы кл ю чи л  
мотор, предоставленная самой себе, поднялась вверх и 
сделала за м кн уты й  к р у г , то  есть то, что п отом  назвали 
«мертвой петлей». Вслед за этим  аэроплан стал сам 
проделы вать  разные ф игуры  в во зд ухе  и, сп усти вш и сь  к  
земле, сел довол ьно  удачно , с очень небольш им и п о в р е ж д е ­
ниям и. П е гу , сообразив , в чем дело, реш ил сам сделать 
«м ертвую  петлю » . О бъ явив  о своем  нам ерении, П е гу  в 
присутствии  м н о ги х  зрителей по д н ял ся  на вы соту  о ко л о  
ты сячи м етров и, накрени в  сам олет носом  вниз, пролетел 
вверх колесам и, а затем , снова  вы правив сам олет, пош ел 
на п о са д ку . Н а  след ую щ и й  ж е  день газеты  все го  мира п р о ­
кричали  о «м ертвой петле» авиатора П е гу , хо тя  на сам ом  
деле это бы ла не «м ертвая петля», а то л ько  ф игура  в ви ­
де б укв ы  S.

П е р в а я  ж е  и притом  на сто ящ а я  «м ертвая петля» была

Схема развертывания парашюта при укладке его на фюзеляже
самолета.
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Парашют-плащ Майера и Гриммера. 
(По патентному рисунку.)

за два д н я  перед п о ­
п ы тко й  П е гу  сделана 
наш им р усски м  л етчи ­
ко м  П . Н . Н естеровы м  
в С евастополе.

В  те го д ы  интерес к  
авиации был очень ве­
л и к , и часто л ю д и  раз­
ны х  проф ессий стара­
лись придум ать ч то -н и ­
б уд ь  новое, внести к а ­
ко е -н и б уд ь  усоверш ен­
ствование. А эропланы  
первы х лет авиации б ы ­
ли весьма прим итивны , 
они д ерж ал ись  в в о з ­
д ухе  очень не усто й ч и ­
во. Н е ред ко  п р и хо д и ­
лось узнавать  о новы х 
катастроф ах в во зд ухе . 

П о э то м у  вопрос, к а к  спасти  авиатора при катастроф е, за ­
нимал очень м н огих . В  П а р и ж е , например, над этим  рабо­
тали д ам ские  портны е  М айер и Г риммер. О дноврем енно с 
ними констр уи р о ва л  параш ю т Р ейхельт. Все они реш или 
сооруд и ть  параш ю т в виде плащ а или пальто. В  м и н уту  
опасности  авиатор, в ы ско чи в  из го р я щ е го  или падаю щ его  
аэроплана, д о л ж е н  был то л ько  рассте гн уть  пояс —  и плащ  
превращ ался в параш ю т. М айер и Г риммер заявили о 
своем изобретении раньше, но Р ейхельт бы л энергичнее и 
раньш е М айера и Г риммера добился  разреш ения на и сп ы ­
тание своего  параш ю та.

Т ри  год а  (1909— 1911) работал  Р ейхельт над своим  
пальто -параш ю том . О н изобретал  все новы е и новы е ф а­
соны  «пальто» и, надев его , ка ж д ы й  раз пры гал  с кры ш и 
небольш ого  д в у х э та ж н о го  дома, в кото р о м  ж и л . Н о  все 
е го  опы ты  бы ли неудачны : параш ю т раскры вался очень 
плохо .

—  Н е  вы йдет это у  тебя , —  говори л и  ему.
Н о  он стоял  на своем :
—  Н е уд ается  потом у, что небольш ая вы сота. Я ув е ­

рен, что на больш ой вы соте мой п а р а ш ю т обязательно  
хорош о  развернется .

В  1912 го д у  Р ейхельт д об ил ся  своего : ему разреш или 
спр ы гнуть  с пл о щ а д ки  Эйф елевой баш ни.
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В  день испы тания  пальто -параш ю та  на М а р со в о м  поле 
перед баш ней собралось  м н ого  народ у, т а к  к а к  об и сп ы ­
тании но во го  параш ю та  бы ло ш и р о ко  объ явлено .

В н е ско л ьки х  м естах р а сп о л о ж и л и сь  кин оо пе р а то р ы , 
чтобы  снять  п р ы ж о к  с новы м  параш ю том .

—  С м отрите ! В ы ш ел , вы ш ел! —  пронеслось  по площ ади.
— Н о  у  него  в р у ка х  ничего  нет. Где ж е  параш ю т? —  

спраш ивал  кто -то .
—  П а р а ш ю т  надет на нем, это  е го  пальто, —  по сл е д о ­

вал ответ.
Н е  отры ваясь  см отрели п а р и ж а н е  на Р ейхельта, с то я в ­

ш его  у  перил п л о щ а д ки  на вы соте  ш естид есяти  тр е х  м ет­
ров. В о т  он в зм а хн ул  р ука м и  и спр ы гн ул . Т о л па  ахнула, 
к а к  один чел овек: Р ейхельт летел кам нем  вниз, а о ко л о  
него с хлопаньем  развевался к у с о к  материи. Т я ж е л о  
р ух н у л  Р ейхельт на зем лю ... О н  р азб ил ся  насм ерть. Е го  
параш ю т запутался и не раз­
вернулся. Н о  если бы и раз­
вернулся этот параш ю т, то 
вряд ли п р ы ж о к  Рейхельта 
о кончи л ся  бы благополучно . 
П л о щ а д ь  купо л а  параш ю та 
Рейхельта была всего  о коло  
десяти ква д р а тн ы х  метров, а 
э то го  было сл и ш ком  мало.

Разреш ать Р ейхельту 
пры гать  с вы соты  ш естиде­
сяти  трех метров, конечн о , 
было нельзя. И  если это 
сделали, то  то л ько  потом у, 
что то гд а  мало знали пара­
ш ю тное  дело.

П араш ю т М айера и Грим- 
мера, т а к  ж е  к а к  и Р ейхель­
та, надевался на авиатора, 
но не в виде пальто, а в ви ­
де плащ а. К о н е ч н о , после 
печального случая с Р ейхель­
том  их  параш ю том  н и кто  не 
заинтересовался.

Х о тя  параш ю ты  Р ейхель­
та и М айера —  Г риммера о ка ­
зались непригодны м и, но 
это были первые в мире п о ­

Франсуа Рейхельт в своем 
пальто-парашюте.
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Рейхельт с раскрытым парашютом.

п ы т ки  созд ать  л е г­
ки й  и уд о б н ы й  авиа­
цион ны й  параш ю т.

М н о го  к н и г  п р о ­
чел я по истории 
возд ухопл аван ия  и 
авиации и увидел, 
что  н а стоящ его  па ­
раш ю та для авиации 
не изобрел ещ е н и ­
к то .

Л учш и е  параш ю ­
ты , вроде параш ю та 
Бонне, были сл и ш ­
ко м  тя ж е л ы  и гр о ­
м оздки . Д а ж е  сл о ­
ж е н н ы е , они не м о г­
ли ум еститься  в к а ­
бине аэроплана.

А  м еханизм ы, к о ­
торые раскры вали 
ку п о л  параш ю та! К а к  
сл о ж н ы , ненадеж ны  

бы ли и взры вной  заряд и с ж а ты й  во зд ух ! Ч то , если заряд 
отсы реет или в баллоне не б удет д о ста то чн о го  давления? 
Т о гд а  л е тч и ку  гр о зи т  неминуемая гибель.

А  если параш ю т, раскры ваясь , запутается  или за ц е пи т­
ся за хвостовое  оперение или кр ы л о  аэроплана, что будет 
то гд а  с летчиком ?

А ви а ц и о н ны й  п а р а ш ю т д о л ж е н  всегда наход иться  при 
человеке, чтобы  л етчик в м и нуту  опасности  м о г в ы п р ы г­
нуть с л ю б о й  стороны  м аш ины , с л ю б о го  ее места. И л и , 
к а к  говори л и  древние рим ляне: «O m n ia  m ea m ecum p o rto »  
(«Я  все свое нош у с с о б о й » ). З начит, первым условием  

ко н с т р у кц и и  б у д у щ е го  параш ю та, дум ал я, д о л ж е н  быть 
л о зу н г : «Всегда при мне!» Э то, видим о, у ж е  понимали 
Рейхельт и Гриммер, но о сущ е стви ть  эту  мысль к о н с т р у к ­
тивно  им не удалось.

Н о , чтобы  п а р а ш ю т был всегда  при человеке , его необ ­
ходим о  у л о ж и ть  в небольш ой ф утляр. К а к  это  сделать? 
В едь ку п о л  параш ю та  все ж е  д овол ьно  обш ирны й и гр о ­
м о зд ки й , п отом у  что он сш и т из плотной  прорезиненной  
материи. М н е  приш л ось  зад ум аться  над этим вопросом .
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П равд а , я не раз слы ш ал, что гром адны е  ш ел ковы е  ш али 
м о ж н о  л е гко  пропустить  через небольш ое ко л е ч ко  с ж е н ­
с ко й  р уки .

П усто й  случай приш ел мне на пом ощ ь.
К а к -т о  после сп е кта кл я  в летнем  театре Т а в р и ч е ско го  

сада мы с товарищ ам и, разгри м и ровы ваясь , болтали в 
уб орной . К т о -то  постучал в дверь.

—  М о ж н о ! —  кр и кн у л  я. —  М ы  у ж е  переоделись.
В ош л а  актриса , ж е н а  о д н ого  из м оих собеседни ков .
—  Д а й  мне м ою  сум оч ку , —  обратилась  она к  своем у 

м у ж у . —  В саду довол ьно  прохлад н о  сегод ня .
—  Ч то  вы ! —  рассм еялся  я. —  Разве сум очка  греет?
—  Н е сум очка , а ш е л ко ва я  шаль, —  ска за л а  н е в о зм у ­

тим о актриса , взяла сум о ч ку , откры ла  ее, бы стры м  д в и ­
ж ением  вы дернула ш е л ко вую  ш аль и распустила  ее по 
всей ком нате .

—  С луш айте ! —  кр и кн у л  я. —  В едь это ж е  мы сль! Это 
ж е  то, что и надо! Н ичем  не пропитанны й ш ел к!

Т оварищ и см отрели на меня с изум лением . О ни не п о ­
нимали, о чем я го во р ю . А  я в эту м инуту  реш ил сш ить 
к у п о л  своего  параш ю та  им енно из л е гко й  непрорезиненной  
и ничем не пропитанной  ш е л ко во й  материи.

П р о хо д и л и  дни. Я п р о д о л ж а л  дум ать  о л е гко м  ш ел ке  
к а к  о материале д л я  своего  б уд ущ его  параш ю та .

В едь  та ка я  тка н ь  л е гка , прочна, эластична и обладает 
у п р у го сть ю . Значит, сш и ты й  из нее ку п о л  параш ю та, в 
у кл а д ке  займет очень мало места и б удет хорош о развора­
чиваться. Я та к  увл е кся  этим и соображ ениям и , что  решил 
у л о ж и ть  па р а ш ю т в особы й шлем летчика.

Ч то б ы  ку п о л  параш ю та  разворачивался  быстрее, в за ­
гран ичн ы х параш ю тах  в одном  месте е го  к р о м ки  обычно 
вставляли к у с о к  резиновой  тр уб ки , над утой  во зд ухо м . 
Н о  ведь тр у б ка  м о ж е т  вы пустить  во зд ух , и то гд а  она не 
вы пол нит своего  назначения. М н е  ка за л о с ь  более н а д е ж ­
ным и просты м  по всей кр о м ке  куп о л а  параш ю та  п р о п у ­
стить сл е гка  растян утую  спи р а л ьку  из то н ко й  стальной 
пр о во л о ки . П о то м  эту  спираль я зам енил стальным тросом  
то л щ и но ю  в полтора  м иллиметра.

К у п о л  д о л ж е н  вы брасы ваться  в в о зд у х  б е зо тка зн о . 
Ч то  ж е  для  этой  цели м о ж е т  быть н а д еж нее  сильной сп и ­
ральной п р уж и н ы !

К о гд а  я реш ил эти вопросы , я стал дум ать, к а к  лучш е 
подвесить  чел овека  к  ку п о л у  параш ю та . В то  врем я везде
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Подвеска человека к парашюту в одной точке.

за границей  чел овек подвеш ивался  в одной то ч ке : все 
стропы  купол а  собирали в один узел, и о т  него  у ж е  шла 
веревка , п р и крепл енн ая  д р уги м  ко н ц о м  сзади к  п о ясу  
авиатора. Н о  при та ко м  способе  п о д ве ски  в м ом ент р а с­
кр ы ти я  куп о л а  параш ю та  человек испы ты вает сильны й и 
очень болезненны й р ы вок, т а к  к а к  усилие  п р и л о ж е н о  к  
одной то ч ке  тела —  ж и в о т у . С илой э то го  ры вка  человека 
сгибает, и, о п у с ка я с ь  подвеш енны м  на одной веревке , па­
раш ю тист все врем я вращ ается , не м о ж е т  повернуться  
лицом  «по сносу» , то  есть в ту  сторону, куд а  па р а ш ю т 
сносит ветром . П р и  по са д ке  на зем лю  та ко е  вращ ение, да 
ещ е в накл онном  п ол ож ени и , становится  очень опасны м . 
О бдум ав все это, я реш ил и ку п о л  своего  параш ю та  и 
подвесное  приспособление  к  нем у устрои ть  совсем  иначе.

Д л я  куп о л а  я вы брал л е гку ю , то н ку ю  и очень пр о ч ­
н ую  ш е л ко вую  ткань . В ы кр о и л  параш ю т я в виде п л о ско го  
кр у га  и реш ил сш и ть  е го  из клиньев, ко то р ы х , сообразно 
ш ирине материала, приш лось сделать двадцать  четыре.
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Я возился довольно  д о л го  с небольш ой моделью  купо л а , 
чтобы  определить д л и н у  строп. К о гд а  я стропы  укорачи вал , 
то  к у п о л  сл и ш ко м  вы тягивал ся. П остепенно  уд л иняя  их , я 
зам етил, что ку п о л  стал приним ать правильную  ф орму. П л е ­
теные ш елковы е стропы , ид ущ и е  от п о л ю сно го  отверстия , 
я дум ал  пр о пусти ть  по ш вам куп о л а  и разделить на две 
части, чтобы  прикрепить  их  к  плечевым лям кам  подвесной 
систем ы . А  под весную  систем у я задум ал устр о и ть  из не­
с ко л ь ки х  п е н ь ко вы х  прочны х полос: пояса, н а гр уд н о го  о б ­
хвата, д в у х  плечевы х л я м о к  и подхвата  для  но г. Т акое  
устр о й ство  по д ве ски  человека к  к у п о л у  параш ю та у ж е  
м огло распределить усилие ры вка  равномернее по всем у те ­
лу и сделать р ы во к менее чувствительны м .

Ч тоб ы  ещ е ум еньш ить силу ры вка  и его вредное вли я ­
ние на ку п о л  и на  человека , я реш ил снабдить  под весную  
систем у плечевыми р е зи н ка м и  —  ам ортизаторам и. К о гд а  
ку п о л  параш ю та  будет раскры ваться , реш ил я, ам ор ти за ­
торы  сильно  растянутся  и т а к  остан утся  до  те х  пор , п о ка  
па р а ш ю ти ст не ко сн е тся  ногам и зем ли. Т у т  ам ортизаторы  
м гновенно  со кр а тя тся , п р итя ги вая  к  себе куп о л . Н о  ку п о л  
параш ю та  противи тся  этом у, т а к  к а к  его уд е р ж и в а е т  ещ е 
не ослабевш ий в нем сгущ енн ы й  в о зд у х  (« в о зд уш н а я  п о ­
д у ш ка » ) , и п о это м у  сила с о кр а щ а ю щ и хся  ам ортизаторов  
б удет приподним ать  от зем ли параш ю тиста . Э то см ягчит 
уд ар  в ноги  при посад ке .

П р и  стропах, разд еленны х по плечам, вращ ения  у ж е  
б ы ть  не д о л ж н о . Д а , кром е то го , м о ж н о  б удет повернуться  
ли цом  по сносу  —  стои т лиш ь взяться  правой р уко й  за ле­
вую  л я м ку ,  а левой за правую  и сделать некоторое  у с и ­
лие.

К а за л о сь , все было обдум ано. Н о  я  вспом нил  о том , 
что ведь не всегда  погода  будет б л а го приятствовать  п а р а ­
ш ю тисту . П р и  ветре, опустивш ись  на зем лю , необходи м о  
будет «обезвредить» ку п о л  параш ю та , чтобы  он не тащ ил 
параш ю ти ста  по земле. Е сли  придется  опуститься  на воду, 
то  от куп о л а  надо бы стро освободиться . Д л я  э то го  ку п о л  
параш ю та  н у ж н о  сделать п р и сте гиваю щ им ся  к  плечевы м 
л я м ка м  подвесной  систем ы  прочны м и караб инам и  (к р ю ч ­
ка м и ) п о ж а р н о го  типа .

Я сделал н а б р о со к  своего  б уд ущ его  параш ю та . Теперь 
м о ж н о  было построить  неб ольш ую  м о д е л ьку  и с ней п р о ­
верить на опы те все свои пр е д п о л о ж е н и я .

Я горячо  принял ся  за дело, и д н я  через два  м одель
61



была готова . Э то  было осенью , на даче. Ч уть  ли не п о л ­
д н я  сбрасы вал  я своего  « п а р а ш ю ти ста » -ку кл у  с кр ы ш и  
дом а. К а ж д ы й  раз па р а ш ю т действовал  б е зо тка зн о : ку п о л  
вы брасы вался , хо р о ш о  р а скр ы ва л ся  и плавно  о п уска л  к у к ­
лу на землю . Я убедился, что  мои принци пы  устрой ства  
параш ю та соверш енно правильны .

Глава VII 
Первая модель ранца «РК-1» и ее испытание в Новгороде. 

У военного министра. В Инженерном замке

П ервы е  опы ты  с моделью  м оего  параш ю та  меня очень 
обрадовали . Теперь надо было рассчитать, к а к о й  д о л ж н а  
бы ть  площ адь куп о л а  параш ю та, с ко то р ы м  м о ж е т  с п у ­
ститься чел овек весом в восем ьдесят ки л о гр а м м о в  с б е з ­
опасной ско р о стью  четы рех-пяти  м етров в се кун д у .

П о р яд о чн о  поры вш ись  в р а зн ы х  кн и га х , я на ко н е ц  оты ­
ска л  реш ение э то го  вопроса . И з  прочитанного  я понял , что 
если взять  ка ко й -л и б о  к р у ж о к ,  им ею щ ий определенны й 
вес, и позвол и ть  ему падать вертикально , то  он будет ис­
пы ты вать н е которое  сопротивление во зд уха , назы ваем ое 
«лобовы м », от ко то р о го  и будет зависеть с ко р о сть  его  п а ­
дения. Н а  это явление в свое врем я обратил вним ание ещ е 
великий Л ео н а р д о  д а -В инчи . П р и  расчетах величину л о б о ­
вого  сопротивл ения  (ко эф и ц и е н т е го ) мы обы кн о вен но  
приним аем  равной 0,7. Н о  сопротивление во зд уха  н а хо д и т­
ся в прям ой  зависим ости  от его  плотности . К оэф и ц и е н т 
этой последней мы приним аем  равным 0,125.

И та к , мы имеем данны е: площ адь  параш ю та  —  S, о б ­
щ ий вес всей падаю щ ей системы  параш ю та  с чел овеком  —  
Р, коэф и циент плотности  во зд уха  —  р, лобовое  со п р о ти в ­
л е н и е  —  С, а с ко р о сть  падения (в м е т р а х )  —  V 2. Ч тобы  
определить треб уем ую  площ адь  параш ю та , все эти величи­
ны надо свести в ф орм улу:

П од стави в  в эту ф орм улу все н у ж н ы е  значения д л я  ве ­
са человека  с параш ю том , о п у с ка ю щ е го с я  со с ко р о стью  
четырех метров в с е ку н д у  (эти  данные я взял  прибли зи­
те л ьн о ), я получил:

В о т  к а к а я  площ адь д о л ж н а  быть у  м оего  параш ю та.
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Первый ранцевый парашют «РК-1» образца 1911 года. 
(По чертежу автора.)

Т ут  я пр и за д ум а л ся . В едь  это  больш ой к р у г , диам етром  
в сем ь с л иш ним  м етров. Т а ко й  па р а ш ю т в ш лем  не у л о ­
ж и ш ь ! Т о гд а  я реш ил у л о ж и т ь  па р а ш ю т в ранец.

У ж е  м н ого  лет спустя , изучая  п а р аш ю тн ы е  патенты  в 
б иб ли отеке  К о м и те та  по изобретательству , я н а ткн ул ся  на 
ге р м а н ски й  патент 1919 год а . Э тот патент в точности  п о ­
вторял  м ою  идею  параш ю та , у л о ж е н н о го  в го л о вн о й  ш лем . 
Г е р м а н ско е  патентное  ведом ство  вы дало  этот патент то л ь ­
ко  потом у, что он был новостью , хо тя  и абсурдной .

Я за н ял ся  ч е р те ж а м и  п араш ю та  и ранца . А  к о гд а  они 
были готовы , начал строить  модель своего  параш ю та  в 
1/10 натуральной величины  и и з го то в л я ть  п о д х о д я щ у ю  д л я  
нее к у к л у .

Р анец  я сделал м еталлический . В н утр и  ранца была 
полка . Она лежала на д в у х  спиральны х п р у ж и н а х . Н а  э ту  
п о л ку  у кл а д ы ва л и сь  стропы , а на ни х  —  ку п о л  параш ю та . 
К р ы ш к у  ранца я сделал на пе тл ях  с п р у ж и н ка м и  внутри, 
чтобы , о ткр ы ва ясь , она о тки д ы ва л а сь  быстрее. К  за щ е л ке  
за м ка  ранца я пр и кр е п и л  р е м е ш о к с ко л ьц о м , висевш им  
на на груд ном  ремне, д л я  то го  чтобы  м о ж н о  бы ло сам ом у 
о ткр ы ть  параш ю т, ко гд а  вы ско чи ш ь  и з  сам олета. А  чтобы  
ранец  м о г о ткр ы ть ся  сам остоятельно , если бы  л етчик сва ­
л и л ся  нечаянно, за м о к  ранца  со е д и нял ся  ш нуром  с а эро ­
планом . Если бы  произош ло  то  ж е , что  с М аци евичем , то  
ш н ур  о ткр ы л  бы зам ок ранца и сам, не вы д е р ж а в  тя ж е с ти  
па д а ю щ е го  человека, оборвался бы.
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Ранец парашюта «РК-1» образца 1911 года. (По чертежу автора.)

П о д ве сны е  л я м ки параш ю та , вы пущ енны е из ранца , 
присте гивали сь  карабинам и, то  есть особым и кр ю ч ка м и , к  
под весной  системе, надетой на человека .

Н а ко н е ц  м одель готова . О ставалось  проверить  ее, п о ­
см отреть, к а к  она будет действовать.

И спы ты ва ть  м одель в городе  было н е в о зм о ж н о . П а те н ­
та  на изобретение  у  меня ещ е не было. К т о -нибуд ь  м ог 
ув и д е ть , по н ять  устрой ство  м одели и присвоить  мое и з о ­
б ре те н и е .

Ч то б ы  мое изобретение  оставалось  в тайне, я реш ил 
поехать  в Н о в го р о д  к  брату  и там  вместе с его  сы новьям и 

и с п ы т а т ь  сво ю  модель.
М н е  удал ось  получить  трехд невны й  о тп уск . С и д я  в ма­

л е н ь к о м , ка за в ш е м ся  игруш ечны м  вагоне  у з ко ко л е й ки , к а ­
к и е  то гд а  ход и л и  в Н о в го р о д , я обдум ы вал , к а к  удобнее 
в с е го  сб росить  м оего  «параш ю тиста» . П р и е ха в  к  брату в 
Н о в го р о д , я  показал  плем янникам  свою  к у к л у . О ни очень 
заинтересовались.
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—  О т ку д а  ж е  мы его  
сбросим? —  спраш ивали 
меня мои п о м о щ н и ки . —  
Х орош о  бы о ткуд а -н и б уд ь  
повы ш е —  с ко л о ко л ьн и , 
что  ли.

—  Н е т , —  сказал  я . —  
М ы  соорудим  больш ой 
змей и подним ем  наш у 
модель метров на п ять ­
д есят-ш естьдесят.

Н а ско р о  позавтракав, 
мы сейчас ж е  принялись 
за п о стр о й ку  больш ого  
змея. Д у л  хорош и й  вете­
р о к , времени терять  не х о ­
телось. А  ко гд а  змей был 
го то в , мы отправились  с 
ним за го р о д . И тти  было 
недалеко, т а к  к а к  дом , в 
ко то р о м  ж и л а  семья мое­
го  брата, стоял п очти  на 
окраине, у  м онасты ря. 
В  поле н и ко го  не было, 
и  нам н и кто  не ме­
шал.

Кукла с моделью парашюта «РК-1», 
построенной автором в 1/10 натураль­

ной величины.

К  п у с ко в о м у  ш н у р у  на расстояни и  м етров полутора  от 
зм ея  мы п р и вя за л и  веревочную  петлю  и на нее подвесил и  
к у к л у  с надеты м на нее ран ц е м -па р а ш ю то м . Н и т к у  о т  за м ­
ка ранца мы привязали т о ж е  к  п у с ко в о м у  ш н ур у .

—-  А  к т о  ж е  у  к у к л ы  п а р а ш ю т раскроет?  —  с уд и вл е ­
нием спраш ивал и  ребята.

—  А  во т  кто , —  с ка за л  я, вы ним ая  и з  ка р м а н а  ку с о ч е к  
трута .

Р а скр ути в  н ем ного  в е р е в ку  петли, на ко то р о й  висела 
ку кл а , я вставил  в э ту  петлю  т р у т  и з а ж е г  е го  с о б о и х  
ко н ц о в , д е й ствуя  по  сп о со б у  Гарнерена , ко гд а -то  п рим е ­
нен ном у им в сад у  ц а р с ко с е л ь с ко го  дворца .

—  Н у , теперь  понятно?
Я о тб е ж а л , на тяги ва я  п у с ко в о й  ш нур , и с ко м а н д о ва л :
—  П у с ка й !
П о д  напором  с в е ж е го  ветерка  зм ей бы стро  пош ел 

вверх и с ко р о  поднялся  на всю  д л и н у  ш ку р а  —  п ятьд есят 
метров. Б ы ло видно, к а к  ды м и лся  тр ут , раздуваем ы й в е т­
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ром. Я волновался, о ж и д а я  результата э то го  испы тания . 
М о и  п о м о щ н и ки  ребята волновались, п о ж а л уй , ещ е больш е 
м еня: к а к  будет д ей ствовать  наш  параш ю т?..

В д р у г  петля перегорела, и к у к л а  стала падать. Н о  при 
ее падении н и тка  от за м ка  раскры л а  ранец и оборвалась , 
а к у п о л  параш ю та , вы брош енны й  п р у ж и н а м и  в во зд ух , 
бы стро развернулся, и к у кл а , уносим ая  ветром  в сторон у , 
стала плавно  о п уска ться  к  зем ле. В о с то р гу  ребят не бы ло 
ко н ц а , они  с кр и ко м  и визгом  бросились  л овить  о п у с к а ю ­
щ и й ся  параш ю т. Т а ки м  об разом  мы повторил и  наш  опы т 
раз двенадцать , и у  нас не бы ло ни одной  неудачи. Я не 
сом н евал ся , что и н астоящ ий  п а р а ш ю т будет дей ствовать  
т а к  ж е  хо р о ш о .

Теперь мне надо  бы ло разреш ить  н о вую  задачу: надо  
было сооб щ и ть  о своем  изобретении , надо бы ло д обиться , 
чтобы  летчики  стали пользоваться  м ои м и  параш ю там и  во 
врем я полетов.

В  то  врем я всем летны м  делом  ведало военное м и ни ­
стерство , а м инистром  был генерал  С ухо м л и н о в . Я был 
уверен, что если обратиться  к  са м о м у во е нно м у м инистру, 
то м оим и ранцам и-параш ю там и снабдят всех, к т о  б уд ет 
летать на аэроплане. Л ю д и  при катастроф ах в во зд ухе  не 
б у д у т  больш е погибать . Я взял  чер те ж и , захватил  с собой 
свою  модель с к у к л о й  и отправился  в военное м инистер ­
ство.

С ухо м л и н о в а  не бы ло, и посетителей приним ал  его  з а ­
меститель, генерал  П ол и ва н о в . Я вош ел в п рием н ую , за ­
писался  и стал последним  в очереди посетителей.

В ы ш е л  генерал  П ол и ва н о в . О проси в  всех  посетителей, 
он  под ош ел  ко  мне.

—  В ам  что угод но?
—  М н е  хотел ось  бы со о б щ и ть  вам о своем  и зо б р е те ­

нии.
—  П о ж а л у й с т а , я слуш аю .
Я и зви н и л ся  и с ка за л , что не м о гу  р а сска зы в а ть  при 

п о сто р о н н и х , п о то м у  что мое изобретение  ещ е не заявлен о  
где следует.

—  Т о гд а  пройдем те  ко  мне в каб инет, —  с ка за л  ге н е ­
рал  и, п р о пусти в  м еня вперед, вош ел за м ной в ка б и н е т 
и запер  дверь  на кл ю ч .

Я п о ка за л  сво и  че р те ж и , п о ка за л  модель, объ яснил  
устрой ство  р а нц а -п а р а ш ю та и спросил  генерала, не ж е л а е т  
ли он посм отреть, к а к  дей ствует мой п а р а ш ю т .

—  П р о ш у  вас, —  с ка за л  он.
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Т о гд а  я закрепил  
за палец ко н е ц  ш н у р ка  
от зам ка ранца и б р о ­
сил к у к л у  под  самый 
п о то л ок  в ы с о ко го  ка б и ­
нета. П ар а ш ю т хорош о  
вы летел из ранца и о п у ­
стил  к у к л у  на пол.

П оливанов  что -то  
написал и затем п о д о ­
ш ел к о  мне, подавая 
к а р т о ч ку :

—  П о е зж а й те  в И н ­
ж е н е р н ы й  за м о к и п о ­
ка ж и т е  сво ю  вещ ь на­
ча л ьн и ку  ин ж енеров , 
генералу Р оопу .

Я вы ш ел из ка б и ­
нета.

Н а визитн ой  ка р т о ч ­
ке  П оливан ова  я пр о ­
читал:

«Главного  инж енера 
генерала Роопа пр о ш у 
подателя  сего  нем ед­
ленно принять  и вы слуш ать» .

П еред тем к а к  и тти  в И н ж е н е р н ы й  зам ок, я заш ел в 
К о м и те т  по изобретениям  и подал свою  за я в ку  на патент.

Э то  бы ло 27 о ктя б р я  1911 года .
Т еперь  у ж е  м о ж н о  бы ло п о ка зы в а ть  свое изобретение  

к о м у  у го д н о , не боясь, что кто -н и б у д ь  и спо л ьзуе т  м ою  
идею .

П о л учи в  кв и та н ц и ю  на за я в ку , я отправил ся  в И н ж е ­
нерны й за м о к, гд е  в то  врем я пом ещ алось  Главное  в о е н ­
но -инж ен ерное  управление.

В  прием ной меня встретил  с ку ч а ю щ и й  д е ж у р н ы й  оф и­
цер.

—  Вы  к  ком у?  —  сонно  спросил  он меня, о ки н у в  пре ­
зрительны м  взгл яд о м  мой ш та тски й  черны й с ю р т у к .

—  М о г у  я видеть гл а вн о го  инж енера?
—  Е го  превосходительство?
—  И м енно .
—  Е го  превосход ительство  не приним ает. С е го д н я  п р и ­

ема нет.

Испытание модели ранцевого парашюта 
«РК-1» в Новгороде. (По зарисовке 

автора.)
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—  Н о , м о ж е т  быть, м еня он прим ет, —  с ка за л  я  и п р о ­
тя н ул  оф ицеру в и зи тн ую  ка р т о ч ку  П ол и ва н о ва .

П рочитав , оф ицер вскочи л  и у б е ж а л , звеня  ш порам и , 
вве р х  по  лестнице.

Ч ерез м и н уту  он у ж е  слетел вни з и весьма пред упр е д и ­
тельно  сооб щ и л , что «его  превосходительство  пр о сят  меня 
по ж а л о ва ть» .

И  я п о ж а л о в а л .
Генерал Р ооп , у зн а в  от меня, в чем дело, назначил на 

сл е д ую щ и й  день заседание под  председательством  ген ера ­
ла К о в а н ь ко , ко то р ы й  то гд а  был начальником  в о зд у х о п л а ­
вательной ш ко л ы .

К  оди ннад цати  часам  сл е д ую щ е го  д н я  я был у ж е  в И н ­
ж енерном  зам ке. М е н я  пригласили в ко м н а ту , гд е  я увид ел  
авиаци онны х специали стов  то го  времени. Во главе их бы л 
К о в а н ь ко . М е н я  поразили его  длинны е седые баки .

М н е  п р е д л о ж и л и  р а сска за ть  об изобретении , и я, п о к а ­
зы вая  ч е р те ж и  и модель, стал  объ яснять  устр о й ство  своего  
ранц а -па р а ш ю та .

—  Т а ки м  об р а зо м , —  го в о р и л  я, —  очутивш ись  в в о з д у ­
хе, к у п о л  параш ю та, сш и ты й  из л е гко го , п л о тн о го  и у п р у ­
го го  ш е л ка , всегда  б е зо тка зн о  ра скр о е тся . Трос, п р о п у ­
щ енны й  в е го  н и ж н е й  кр о м ке , стрем ясь  вы прям и ться , п о ­
м о ж е т  к у п о л у  бы стро  ра скр ы ться . В се  это я проверил  на 
опы те  с м оделью  м н ого  раз...

—  В се  это  п р е кр а сн о , —  в д р у г прервал м еня генерал  
К о в а н ь ко , —  но вот что, од н а ко ... Ч то  будет с ваш им  сп а ­
са ю щ и м ся , в ы пр ы гн увш и м  из аэроплана , ко гд а  п а р а ш ю т 
раскр о е тся?

—  Т о  есть ка к?  —  спросил  я, не поним ая  вопроса .
—  А  т а к :  что п р о и зо й д е т с человеком  во врем я р а с­

кр ы ти я  параш ю та?
—  Д у м а ю , что он б л а го по л уч н о  о пустится  на зем лю .
—  Б л а го п о л уч н о  ли?
—  А  почем у ж е  нет? —  уд и ви л ся  я.
—  А  не пр и хо д и л о  ли вам в го л о ву , что ем у то гд а  у ж е  

незачем  будет спасаться, т а к  к а к  от удара  при раскры тии  
п а р а ш ю та  у  него  ото р вутся  ноги?

Я бы л по р а ж е н . Т а к о го  в о зр а ж е н и я  я н и к а к  не о ж и ­
дал. М н е  приш л ось  объ яснить , что этот уд ар  во зд уха  в 
к у п о л  п а р а ш ю та  б удет сильны м  то л ь ко  то гд а , ко гд а  п а р а ­
ш ю т  за что -либо  за цепится . П а р а ш ю т р а скр ы ва е тся  п о ­
степенн о , а п о это м у  уд ар  см ягчается . Н о , конечн о , пр и б о ­
ром  надо ум еть  пользоваться , и, п р ы гн у в  с аэроплана, не
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след ует ср а зу  р аскры вать  па р а ш ю т. Н а д о  п о д о ж д а ть , п о ка  
первоначальное д ви ж е н и е  вслед за аэропланом  не превра­
ти тся  в вертикальное  падение вниз.

Д о к л а д  м ой о ко н чи л ся  б лагополучно , и м ой ра не ц -па р а ­
ш ю т  был д а ж е  одобрен, но ... в се -та ки  е го  о ткл о н и л и  «за 
ненадобностью » .

Глава VIII 
Постройка первого парашюта «РК-1». Испытание его 

прочности. Испытание 6/19 июни 1912 года

В се  мои това р и щ и  по  сцене и адм инистрация  знали  о 
моем  изобретении  и р азд еляли  вм есте со м ной все р а д о ­
сти  и печали. П о м н ю , к а к  м н о го  у  нас бы ло р а згово р о в  по 
п о в о д у  провала м оего  детищ а в И н ж е н е р н о м  за м ке . В се 
в о зм ущ а л и сь  удивительной  ко сн о сть ю  лю дей, сто явш и х  во  
гл аве  во зд ухо п л ав а н и я  и авиации. Н о  сочувствие  д р узе й  
не м о гл о  об од рить  меня.

П е р во е  врем я я старал ся  д а ж е  не вспом инать  о пара­
ш ю те . О д н а ко  это  не удавал ось : я  по сто я н н о  дум ал  о том , 
к а к  бы  мне сооруд и ть  ра не ц -па р а ш ю т и д об иться  е го  и с ­
пы тания .

«В ед ь  если, —  д ум а л  я, —  у в и д я т  своим и гл а за м и  этот 
параш ю т, к а к  он р а скр ы ва е тся  в в о зд ухе  и о п уска е т  че­
л о в е ка , наверное все с р а зу  и зм е н я т свое мнение. О ни д о л ­
ж н ы  б уд ут  понять , что п а р а ш ю т т а к  ж е  необходим  на 
аэропл ане , к а к  на пароход е  спасательны й кр у г» .

Д а  и то л ь ко  ли  к а к  спасательны й кр у г?  Я представлял  
себе б удущ ее  м оего  параш ю та . В ойна . В о зд у ш н ы й  налет 
в ты л  неприятеля. Н е о ж и д а н н о  на п а р а ш ю та х  сп уска е тся  
десант. И л и  наводнение, обвал, сообщ ение  прервано , насе­
ление бедствует, нет п о д во за  прод овольстви я . О пять  п а р а ­
ш ю т  п р иход и т на пом ощ ь: сб р а сы ва ю т гр у зы  на п а р а ш ю ­
тах , о п у с ка ю тс я  лю д и, чтобы  пом очь пострадавш и м . Р азве  
это  не в о зм о ж н о ?  Д а  м ало ли на что ещ е м о ж е т  п р и го ­
диться  параш ю т! А  ту т  л ю д и  не ж е л а ю т  подум ать, гу б я т  
хорош ее, н у ж н о е  дело.

К а к  быть? Я поним ал  одно : надо во что бы  то  ни  стало  
построить  параш ю т. Н о  д л я  этого  н у ж н ы  бы ли д ен ьги , а у  
м еня их не бы ло: я с семьей ж и л  то л ь ко  на свой  за р а б о ­
т о к . А  д л я  п о стр о й ки  о д н о го  о п ы тн о го  э кзе м п л я р а  п а р а ­
ш ю та  потребовалась бы , конечн о , не одна сотн я  рублей!

О д ин  из м ои х товари щ ей  по сцене п о со ветовал  мне 
об ратиться  к  не ко то р ы м  е го  зн а ко м ы м  ко м м ер са н та м ,
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дельцам -капиталистам . Я попробовал , но из э то го  ровно  
ничего не вы ш ло. Д е н е ж н ы е  тузы  не ш ли на п о д д е р ж ку  
дела, ко то р о е , по  их  словам , «неизвестно  ещ е, к а к о й  даст 
д о ход » . Э ти то л стосум ы  С е н н о го  р ы нка  и Г о сти н о го  д вора  
не ж е л а л и  р и ско ва ть  д а ж е  та ко й  д л я  ни х  н и ч то ж н о й  с у м ­
мой, к а к  н е с ко л ь ко  сот рублей.

Т а к  прош ло  н е с ко л ько  недель. В  «В е стни ке  то р го в л и  и 
пром ы ш ленности»  п ояви л ось  сообщ ение  о вы д анны х за это 
врем я «охрани тельны х свид етельствах»  на разны е и зо б р е ­
тения, а среди них и на мой ранец -параш ю т.

С р а зу  после появл ения  этой  га зе тн о й  пуб л и ка ц и и  я п о ­
лучил пригласительное  письм о от некоей  ко н то р ы  
«В. А . Л ó мач и К °» .

Э то  была одна из первы х ко м м е р ч е ски х  ко н то р , т о р ­
го в а в ш и х  авиационны м  сн а р я ж е н и е м . Н а  б л а н ке  письма 
значилось, что ф ирма им еет в П е те р б ур ге  «собственны е  
ангары » и д а ж е  «аэродром ы ».

Э то делало ф ирму за с л у ж и в а ю щ е й  о со б о го  довери я . 
Е щ е  бы! И м е ть  в П ете р б ур ге , где  к а ж д а я  пяд ь  зем ли с то ­
ила о гр о м н ы х  денег, не то л ько  ангары , но аэродромы  
м огла  то л ько  ф ирма действительно  солидная , об л а д а ю щ а я  
гром ад ны м  капитал ом .

П о э т о м у  я, захвати в  с собой  чертеж и , описание и м о ­
дель прибора, отправился на М и л л и о н н ую  29, гд е  пом е­
щ алась эта ко н то р а .

В ся  об ста н о вка  ко н то р ы  была солидной . П осетитель  
ср а зу  д о л ж е н  был почувствовать , что он попал  в авиаци­
о нн ую  среду. Н а  стенах висели худ о ж е стве н н ы е  р е кл а м ­
ные п л а ка ты  р а зн ы х  и н остранн ы х фирм, и зо б р а ж а ю щ и е  
виды заво д о в  и их п р о д у кц и ю : аэропланы , д и р и ж а б л и  
и т. п. Н а  стол ах и специальны х п о д ста в ка х  красовались  
авиационны е инструм енты , м оторы , части летной о д еж д ы .

Н е с ко л ь ко  а м е р и ка н ски х  бю ро  и сто л и ко в  с пиш ущ им и 
м аш инкам и, за ко то р ы м и  работали сл уж а щ и е  ко н то р ы , вы ­
гл яд ели  дел овито  и внуш ительно.

М е н я  провели в ка б и н е т д и ре кто р а , где я п о зн а ко м и л ся  
с гл а во ю  ф ирмы, В ильгельм ом  А вгустови чем  Л ом ачем .

В ы сл уш а в  мои объ яснения  и рассм отрев че р те ж и  и 
модель, Л о м а ч  с ка за л :

—  Я зн аю  о том , что п р о и зо ш л о  в И н ж е н е р н о м  зам ке . 
Н о  это  ещ е не т а к  страш но . С ними надо ум еть  р а з го в а ­
ривать! —  и при этих  сл о ва х  он приятно  ул ы б н ул ся , п о к а ­
зав из б о ко в о го  карм ана  у го л о к  своего  б у м а ж н и ка . —  В о  
в с я ко м  случае, —  п р о д о л ж а л  он, —  я охо тн о  берусь за о с у ­
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щ ествление и проведение в ж и з н ь  это го  п р е кр а сн о го  и з о ­
бретения.

—  Е сли  та к , —  с ка за л  я, —  то  я ничего  не им ею  п р о ­
тив за кл ю ч е н и я  с вами д о го во р а .

—  В идите  ли, п о ка  я не в и ж у  н е о б ход и м ости  в этом, —  
в о зр а зи л  о сто р о ж н ы й  ком м ерсан т. —  И зо б р е те н и е  вам и за ­
явлено, все расходы  по по стр о й ке  прибора , по е го  испы та ­
ниям  и вооб щ е  по разны м  хлопотам  я беру на себя. В а ш  
тр уд  по р уко в о д с тв у  работам и мы т о ж е  оплатим . Т а к  что 
для  вас тут  нет ровно  н и ка ко го  риска .

Я под ум ал  и со гл а си л ся : действительно , я ничем не 
р и с ко в а л .

—  В о т  и отлично! —  в о с кл и кн у л  Л о м а ч , п р о тя ги в а я  
мне р у ку . —  В та ко м  случае, мы  завтра  ж е  приступаем  к  
д ел у.

М о и  мечты н а ко н е ц  начинали сбы ваться . У ж е  на д р у ­
го й  день все необходим ы е материалы  были за куп л е н ы , и 
хл о п о ты  по с о о р у ж е н и ю  пер во го  авиаци онного  ранцевого  
параш ю та, под  названием « Р К -1 » , то  есть  « Р усски й , К о ­
тел ьн икова , м одель первая» , начались.

В с я  зим а и весна 1912 год а  п рош л и  в раб отах  по  п о ­
стр о й ке  и разны м  переделкам  прибора. За это  время Л ом ач 
вел б есконечны е переговоры  в И н ж е н е р н о м  зам ке , д о б и ­
вался разреш ения оф ициальны х испы таний  ранца-параш ю та 
с аэростата и гл авны м  образом  с аэроплана. И  то л ько  к  
лету  ему удал ось  д о б и ться  н е ко то р о го  успеха : разреш или 
испы тать  параш ю т в лагере возд ухо пл ава те л ьн о го  парка в 
деревне С алю зи, близ Г атчи ны . 6 /19 ию ня  1912 го д а  мы 
д о л ж н ы  были сб росить  манекен весом в восем ьдесят ки л о ­
грам м ов со зм е й ко в о го  аэростата, п о д н я то го  на в ы со ту  
о ко л о  д в у х с о т  метров. Н о  сп усти ть  м анекен с аэроплана 
нам запретили.

В  то  врем я не сущ ествовал о  н и к а к и х  п риб оров  д л я  
испы тания  прочности  материала, из к о то р о го  изготовл ял ся  
параш ю т. Н е  бы ло их  и у  Л ом ача . М н е  сам ом у хотел ось  
соверш ить  первы й п р ы ж о к  со своим  параш ю том . И , к о н е ч ­
но, меня заним ал вопрос: к а ко в а  б удет прочность  м атериа­
ла? К а к  т у т  быть? И  вот я реш ился испы тать  параш ю т на 
автомобиле.

К а к -т о  утром , в зя в  с соб ой  тщ ательно  у л о ж е н н ы й  п а р а ­
ш ю т, мы с Л ом ачем  и его  сл у ж а щ и м  поехали  на автом о ­
биле на «б е го вую  версту», на ш оссе  близ ны неш него  го ­
рода П у ш ки н а , и здесь устрои ли  испы тание . Я в ы тя н ул  из 
ранца  подлиннее л я м ки  параш ю та  и зацепил  их за б у к с и ­
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Автор с первым экземп­
ляром парашюта «РК-1».

рово чные к р ю к и  сзади автом обиля, а 
сам, взяв в р у ки  ранец с у л о ж е н ­
ны м  параш ю том , стал коленям и на 
сиденье спиной  к  ш оф еру. Л ом ач  со 
сл уж а щ и м  стали у  б е го вы х три бун  
со своим и ф отоаппаратами. К о гд а  
автом обиль пош ел против  ветра со 
ско р о стью  о ко л о  сем идесяти-вось­
м идесяти кил ом етров  в час, я, по р о в ­
нявш ись с трибунам и, дернул  за ре­
м еш ок затвора. П араш ю т вылетел на 
в о зд ух . Т у т  произош ло  нечто совсем 
неож иданное : м гновенно  р а скр ы в ­
ш ийся ку п о л  параш ю та остановил 
наш у м аш ину и не дал ей пройти  и 
четы рех-пяти  метров. Ш оф ер не 
успел д а ж е  перевести м отор н а х о ­
л остой  ход , к а к  он за гл ох . М ы  
осм отрели параш ю т и не наш ли в 
нем н и ка ки х  серьезны х п о в р е ж д е ­
ний. Т о л ь ко  две стропы  перегорели 
о т  трения о ш оссе. П араш ю т о к а ­
зался торм озом ! Э то  было у д и в и ­
тельное и  неож и д анн ое  о ткр ы ти е . 
Т а ко й  торм оз, значит, м о ж н о  п р и ­

менять, если надо  бы стро  остановить  автом обиль. А  м о ж е т  
быть, м о ж н о  пользоваться  им и то гд а , ко гд а  аэроплан сл е ­
д уе т  посадить  н а неб ольш ую  п л о щ а д ку , гд е  надо ум е н ь ­
ш ить  е го  пробег. Е сл и  на больш ом  х о д у  ср а зу  сильно за ­
то р м о зи ть  кол еса  м аш ины , то  почти всегда  ш ины  р а зр ы ва ­
ю тся  и наступает катастроф а. Н о  если автом обиль  или 
аэропл ан  остановить  то р м о зо м -п а р а ш ю то м , то  действовать  
б уд е т сопротивление во зд уха , б уд то  к т о -т о  о гром ны й  
схв а ти т  м аш ину м огучей  р у ко й  и остановит. И  ш ины  на 
кол есах  о ста н утся  целы м и и катастроф ы  не п р о и ­
зойдет.

Я у ж е  при го то ви л  было чертеж и  и описание т а ко го  то р ­
м о зн о го  параш ю та  для  патента, д а ж е  м од ел ьку  сделал, но 
то гд а ш н и е  зн а то ки  авиации меня осм еяли , и я т а к  и не 
подал заявки .

У ж е  в 1935 го д у  из га зе т  я узн ал , что за границей  
прим ен яется  во зд уш н ы й  то р м о з. З начит, мое изобретение  
бы ло не та ки м  см еш ны м , если спустя  с то л ько  лет п ара ­
ш ю т-то р м о з  начали прим енять и в А м ерике  и в Я понии и
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Испытание прочности парашюта «Р К-1» с помощью автомобиля. Па­
рашют выброшен из ранца. (По фотографии В. А. Ломача.)

приш ли к  реш ению  его , го р а зд о  менее удачном у, чем наш е 
р усско е . И  в сам ом  деле, если па р а ш ю т пр и кр е п и ть  в о д ­
ной то ч ке , то  он л е гко  м о ж е т  п рипод нять  м аш ину и п о ­
л о ж и ть  ее на кр ы л о . П р и  наш ей ж е  ко н с т р у кц и и  э то го  не 
м о ж е т  случиться, п отом у  что р а скр ы вш и й ся  то р м о з  п р и ­
ж м е т  хв о с т  аэроплана  к  земле.

Испытание прочности «РК-1». Парашют останавливает автомобиль. 
(По фотографии В. А. Ломача.)
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Парашютный тормоз 1912 года конструкции Г. Котельникова. (По
чертежу автора.)

Н о  вернем ся к  наш им  испы таниям  параш ю та .
К  назначенн ом у д н ю  п а р а ш ю т был у ж е  соверш енно  г о ­

тов .
М ы  сделали ку кл у -м а н е ке н  и набили ее сеном с пес­

ко м , та к  что  она имела средний вес человека. М ы  одели 
к у к л у  в ф орму с зелены ми петлицам и и кантам и, сделали ей 
человеческое ли ц о  с усам и и длинны м и седы м и баками. 
К у к л а  стала п о хо д и ть  на генерала К о в а н ько .

Н а ко н е ц  ж е л а н н ы й  день настал. М ы  —  я и Л о м а ч  с м а ­
некеном  —  подъ ехали  к  л а ге р ю  во зд ухо п л ава те л ь н о го  п а р ­
ка  в деревне  С а л ю зи  почти за час до  назначенн ого  ср о ка .

В лагере  о ж и д а л и  приезда  начальствую щ их лиц  на 
испы тание  ранца-параш ю та .

Н а ш  м анекен  имел та ко й  внуш ительны й вид, что ко гд а  
автом обиль по д ъ е зж а л  к  передней линейке  лагеря, д н е ­
вальны й, сто явш и й  под  гри бом , увидев в автом обиле ге н е ­
рала, чуть не закри чал : « Д е ж у р н ы х  на ли ни ю !»

—  Ч то  ты ! Т иш е!.. —  остановил  я дневального .
В этот м ом ент м аш ина р е зко  остановилась , и наш  « ге ­

нерал» п р еком ич но  кл ю н у л  носом . Д н евал ьн ы й , поняв  
сво ю  о ш и б ку , рассм еялся . И з  п а л а то к вы ш ло н е ско л ь ко  
солдат.

—  А  н у -ка , братцы , пом огите  нам доставить  э то го  м о ­
лодца к  аэростату !
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Американский парашютный тормоз 1935 года. (Из современного
журнала.)

С олд аты  под ош л и  к  м аш ине и в зял и сь  за м анекен .
—  П о ж а л у й т е , го сп о д и н  хо рош и й !
—  О го !.. Д а  к а к о й  он тя ж е л ы й !
И  трое  д ю ж и х  солд ат понесли м ан екен  к  аэростату. 

Н а д  разостланны м  на зем ле брезентом  в во зд ухе  п о ка ч и ­
вался  у ж е  го то вы й  к  подъем у зм е й ко в ы й  аэростат. З десь  
я увидел  то л пу  зрителей. Э то были оф ицеры , солдаты , н е ­
с ко л ь ко  дам —  ж е н ы  и род ствен ницы  оф ицеров —  и не ­
с ко л ь ко  ш та тс ки х  с ф отоаппаратам и. П о в и д и м о м у , это  б ы ­
ли корреспонд енты  газет, приглаш енны е Л омачем .

К о  мне подош ел  ко м а н д и р  па р ка  и вы разил  уд о в о л ь ­
ствие по п о в о д у  то го , что испы тание  назначено  в его о т­
ряде. О н просил  меня р а с п о р я ж а ть с я  приготовлени ям и . 
Н а с  встретили радуш но  и с больш им  интересом  ра сспр а ­
ш ивали  о новом  спасательном  приборе. Н о  меня сильно 
см ущ али  кор р е спо нд е нты . С реди  них было н е ско л ько  и н о ­
странцев , с ко то р ы м и  Л о м а ч  болтал то по -а н гл и й ски , то  
п о -ф р а н ц узски , то  по -нем ецки , к а к  на своем родном  я зы ке . 
Я отвел е го  в сторон у  и с ка за л :

—  М е н я , знаете, см ущ а ю т эти газетны е  репортеры ...
—  П очем у? —  и зум и л ся  Л ом ач . —  П усть  р е кл а м и р ую т! 

В е д ь  это  ж е  в наш их интересах!
—  А  в д р у г ка ка я -н и б у д ь  случайная  неудача, совсем  

д а ж е  не за ви сящ а я  от ко н с тр у кц и и  прибора? Ч е л о в е к  све ­
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Автор с манекеном-парашютистом перед испытанием в  деревне
Салюзи.

д ущ и й  пойм ет, а ведь эти ни в чем не ра зб е р утся  и м о гут  
испортить  или д а ж е  по губ и ть  все д е л о .

—  Д а  усп о ко й те сь  вы ! О ка зы в а е тся , что я в е р ю  в ваш  
п а р а ш ю т го р а зд о  больш е, чем вы сами. Н е  волнуйтесь: 
все будет хо р о ш о !

Я р аспоряд ил ся  поставить  м анекен  у  борта ко р зи н ы  
аэростата и п ропустил  ему п о д м ы ш ка м и  ве р е вку  —  на ней 
он д о л ж е н  был висеть при подъеме. Р вущ и й ся  от затвора  
ранца ш нур  я п р ивязал  к  од н ом у из ко л е ц , на ко то р ы х  
была подвеш ена ко р зи н а . Е щ е  раз осм отрел все. К а за л о сь , 
все бы ло в поряд ке . Бы ло у ж е  четыре часа, и следовало 
начинать подъем  аэростата. М н е  стало ясно, что  из началь­
ства у ж  н и кто  не приедет.

В ко р з и н у  вош ел летчик ш табс-капи тан  Г о р ш ко в  с 
д в ум я  по м о щ н и ка м и .

—  В ам , капитан , —  ска за л  я ему, —  надо будет то л ько  
перерезать один ко н е ц  петли, и м ан екен  упадет.

—  Е сть ! —  ответил Г о р ш ко в  и, обращ аясь  к  ко м а н д и ­
ру, спросил : —  В ы сота?

—  Д в е с ти  метров. П о  ее д о сти ж е н и и  дайте си гнал  пре ­
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кр а ти ть  подъ ем . А  перед сбрасыванием  дайте си гнал  трое ­
кр а тн ы й .

—  Е сть !
Р азд ал ись  обы чны е в то врем я при подъем е ко м а н д ы :
—  Р азо б р а ть  поясны е !
—  Е сть  разобрать  п о ясн ы е !
—  В ко р зи н е !
—  Е сть  в ко р зи н е !
—  Н а  по ясн ы х !
—  Е сть  на п о ясн ы х !
— Н а  лебед ке !
—  Е сть  на лебедке !
И  н а ко н е ц :
—  О тдать  поясны е !
—  Е сть  отдать поясны е !
К о р з и н а  плавно  отделилась  от зем ли, ун о с я  на своем 

б о р ту  м анекен  с надеты м на не го  ранцем .
А эр о ста т  ухо д и л  все вы ш е и вы ш е в го л у б у ю  высь... 

М о е  сердце четко  отбивало удары . В о т  первы й си гнал : 
вы сота  двести  метров. Р аздал ась  ко м а н д а :

— С то п  на леб ед ке !

Испытание парашюта «РК-1» в деревне Салюзи. Трое солдат несут 
манекен к аэростату.
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Испытание парашюта 6/19 июня 1912 года перед подъемом аэростата.



Испытание парашюта «РК-1» 6/19 июня 1912 года. Подъем аэростата.
(Фото автора.)

П од ъ ем  прекратил и . Ж д е м ... В се  гл а за  и ф отоаппараты  
направлены  вверх.

В д р у г  разд ал ся  тр о е кр а тн ы й  си гнал  р о ж к а  —  и м ан екен  
отд елил ся  от ко р зи н ы . О н перевернулся и стал падать вниз 
головой ...

Е щ е  м гновение  —  и о ко л о  него  всп ы хн ул о  белое о б ­
л а ч ко . О но сначала вы тянулось , затем  приняло  ф орм у гр у ­
ш и. В  начале третьей се кун д ы  оно  превратил ось  в кр а с и ­
вы й белый зонт. О н  р е зко  вы д елялся  на я р ко м  гол убом  
небе.

Р азд ал ось  д р у ж н о е  «ура», и все п о б е ж а л и  вп е р е го н ки , 
чтобы  видеть, к а к  па р а ш ю т о пустится  на з ем лю . Т а к  к а к  
ветра почти не было, то п а р а ш ю т отнесло  нед алеко , и 
я успе л  е го  сф отограф ировать  ещ е в полете. П р изем л ени е  
п араш ю та  бы ло очень кр а си вы м : м ан екен  стал н о гам и  на 
тр а в у  и стоял  т а к  н е с ко л ь ко  м гновений , п о ка  и з -п о д  к у п о ­
ла параш ю та  не вы ш ел в о зд ух . Т о гд а  он м я гк о  л е г  на б о к , 
и па р а ш ю т медленно н а кр ы л  его .
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Парашют «РК-1» в полете. (Фото автора.)

С ко р о с ть  сп у с ка  параш ю та  о ка за л а сь  очень неболь­
ш о й  —  всего  1,7 метра в се кун д у . Э то п р о и зо ш л о , в е р о я т­
но, потом у , что в о зд у х  был сильно нагрет и под ы м ался  от 
зем ли, то  есть па р а ш ю т попал  в «восход ящ ее  течение», к а к  
го во р и м  мы теперь.

У л о ж и в  параш ю т заново , я попроси л  ко м а н д и р а  с б р о ­
сить м анекен  с вы соты  всего  пятид есяти  метров.

—  А  вы не боитесь, что ку п о л  параш ю та  не успеет 
развернуться?  —  спросил  м еня ко м анд ир .

—  М н е  бы хотелось, —  ответил я, —  испробовать  са м ую  
м ал е н ькую  вы соту , на ко то р о й  м ой п а р а ш ю т м о ж е т  рас­
кры ться . Д а  и чего  ж е  бояться? В ед ь  не чел овек пры гает.

И  мы повторил и  опы т. О ка за л о сь , что ку п о л  вы летел 
из ранца и стал  раскры ваться  у ж е  в д вена д ц а ти -пятн а д ц а ­
ти  м етрах о т  ко р зи н ы , и после п о л н о го  р а скр ы ти я  е го  м а ­
некен  пролетел ещ е метров десять, п о ка  не ко с н у л с я  н о ­
гам и зем ли.

Н а  всех очевидцев испы тания  произвел и  очень хорош ее  
впечатление. В се  вы р а ж а л и  горячее  ж ел а н и е , чтобы  ранцы - 
параш ю ты  были введены  к а к  в авиации, т а к  и в в о зд у х о ­
плавании. М е н я  позд р а вл ял и  с усп е хо м , а Л о м а ч  чувство ­
вал себя  п о л о ж и те л ь н о  и м енин ником . В сем  о кр у ж а в ш и м  
его  корр е спо нд е нта м  он го вори л :

—  Н у , знаете, после т а к о го  бл естящ его  испы тания  я
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считаю , что з а ка з  ш т у к  на двести  ранцевы х п а р а ш ю то в  
мне обеспечен.

Я спросил  у  ко м анд ира , почем у на испы тание  не п р и ­
ехал н и кто  из начальства. О твет, ко то р ы й  я услы ш ал , з а ­
ставил  меня усо м н и ться  в р а д у ж н ы х  на д е ж д а х  Л ом ача.

—  Н е  знаю , —  с ка за л  мне ко м анд ир . —  М ы  ещ е вчера 
сооб щ и ли  начальству, что к  испы таниям  все го то во  и что 
они состо я тся  ровно  в четыре часа. С праш ивали , к о го  нам 
следует ож и д а ть . Н о  нам ответили, что о ж е л а н и и  поехать  
к  нам ко го -л и б о  ничего  неизвестно . А  из ш ко л ы  ответили, 
что генерал  К о в а н ь ко  не будет, т а к  к а к  он « за н ят  чем -то 
более ва ж ны м » .

Глава IX 
Испытание парашюта с аэроплана. Отъезд Ломача за 

границу

У ж е  на сл ед ую щ и й  день все газеты  писали об удачном  
испы тании наш его  ранца-параш ю та .

Н о  я с ко н стр уи р о ва л  свой р а нец -параш ю т специально  
для сам олета, а сбрасы вали его то л ько  с аэростата, п о это ­
му мы с Л ом ачем  не считали это испы тание  око н ча те л ь ­
ным. Л о м а ч  д об ил ся  то го , чтобы  нам разреш или испы тать  
параш ю т, сбросив  его с самолета.

В  И нж е не р но м  зам ке сначала об этом  и слы ш ать не 
хотели, но потом  по н е м н о гу  стали согл аш аться .

—  Д а , да, —  говори ли  мне, —  сбросить , конечн о , м о ж ­
но... Н о  вот с к а к о й  маш ины? Т ут  н у ж н а  больш ая, т я ж е ­
лая  маш ина, а наш и аэропланы  л ё гки е ...

—  Н у  и что ж е  из того?
—  К а к  «что»? Д а  вы подум айте, что м о ж е т  случиться с 

аэропл аном  при ваш их опы тах! А эр о п л а н  потеряет р а вно ­
весие. К а к  ж е  мы м ож ем  ри ско ва ть  м аш иной д л я  ваш его  
удовольствия?

Эти зн а то ки  авиации боялись, что сам олет, потеряв  на­
гр у з к у  в пять  пуд ов  (восем ьдесят ки л о гр а м м о в ), « ко з ы р ­
нет» и разобьется .

—  А  к а к  ж е  за границей  пр ы га ю т д е -К а сте л л а , П е гу  и 
другие? Там  ведь от это го  аэропланы  не р а зб и ва ю тся ! —  
протестовал  я.

—  А  это вы у ж  у ни х  спросите . Там , вероятно , д л я  
это го  есть и м аш ины  специальны е.

Н а ко н е ц  мне в се -та ки  разреш или сбросить  п а р а ш ю т с
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сам олета. Н о  мы д о л ж н ы  были сначала сб росить  без п ара ­
ш ю та  гр у з  в один, потом  в два и три  пуда, а м анекен  ве ­
сом  в пять  пуд ов  сб росить  все -таки  не позволили .

О сенью , 27 сентября , мы с Л ом ачем  отправились  в Г а т ­
чину.

Л е тч и к  Г о р ш ко в , ко то р ы й  у ж е  сбрасы вал  па р а ш ю т с 
аэростата , начал отвеш ивать  пробны е м е ш ки  с п е ско м . 
А  я тем  временем надел на сп и н у  ранец и уселся в аэро­
плане, чтобы  посм отреть, уд обно  ли сидеть с параш ю том  и 
н а с ко л ь ко  меш ает ранец летчику .

О ко н ч и в  свое дело, Г о р ш ко в  под ош ел  к  сам ол ету  и, 
увид я  на мне параш ю т, исп уга н н о  с ка за л :

—  Ч то  это вы?! Зачем вы надели параш ю т?
—  Х о чу  полетать с ним, чтобы  попробовать , сильно  ли 

он  меш ает.
—  Н ет, нет, ни в коем  случае! Я не им ею  права брать 

вас с собой  с надетым параш ю том .
—  Д а  почем у ж е?  В чем дело?
—  К т о  вас знает —  ещ е вы пры гнете .
П о  правде го во р я , я очень хотел  спры гнуть .
—  Н у , а если бы и так?  —  ска за л  я. —- Н е у ж е л и  и вы 

т о ж е  боитесь, что сам олет перевернется?
—  А х , да не во мне дело ! П р и ка за н о . С н и м и те -ка  л уч ­

ш е в а ш  параш ю т.
Д е л а ть  бы ло нечего, приш л ось  подчиниться.
Т ри  раза подним ались  мы с Г о р ш ко в ы м  в в о зд ух , к а ж ­

д ы й раз сб расы вая  по м еш ку . К о гд а  мы убедились , что  
ничего  у ж а с н о го  с сам олетом  не происходи т, я с ка за л  
Г о р ш ко в у :

—  П осл уш ай те , ну что нам канителиться  с м еш кам и? 
Д а в а й те  я пры гну .

—  Н у  у ж  нет-с! —  возр а зи л , смеясь, Г о р ш ко в . —  В ы  
рискуете  то л ько  тем , что слом аете себе ш ею  или убьетесь, 
и с вас в зя тки  гл а д ки , а меня за неисполнение п р и ка за н и я  
ж и вьем  съедят. Н е т  у ж , д ай те -ка  ранец, п р и в я ж е м  его  
лучш е к  м еш ку.

П а р а ш ю т сб росили , и он р а скр ы л ся  отлично.
В это ж е  врем я л етчик Еф им ов делал опы ты  с д р уги м  

экзем пляром  м оего параш ю та в С евастополе, ку д а  Л ом ач 
отправил  своего  сл уж а щ е го .

Там  опы ты  прош ли т о ж е  удачно.
В ц а р ско й  Р оссии изобретения  прод вигались  с больш им  

трудом , по это м у  нет ничего  уд и ви те л ьн о го , что  царские  
генералы  не оценили и это го  изобретения .
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Л о м а ч  затратил на па р а ш ю т м н ого  денег. Н е  пропадать  
ж е  им зря ! Е м у  к а к  ко м м ер са н ту  было необход и м о  не 
то л ь ко  вернуть  все затраченное, но ещ е и заработать .

В П а р и ж е  был объ явлен ко н к у р с  на луч ш ую  к о н с т р у к ­
цию  авиаци онного  параш ю та .

—  Р аз у  нас не ин тересую тся  параш ю том , —  говори л  
Л о м а ч , —  надо п о ка за ть  его  за границей.

И  он пр е д л о ж и л  мне поехать  с ним во Ф р а нц и ю , обе­
щ ая принять  на себя все расходы  по поездке .

Ф р а н ц у зс ки й  патент у  меня у ж е  был, и я, дав Л о м а чу  
свое согласие  на п о е зд ку , стал хлопотать  об о тпуске . 
О д н а ко  мое театральное начальство об этом и слы ш ать не 
хотело. Д е л о  было в декабре .

—  К а к?  Среди сезона? Д а  что вы?! К а к  это  м ож но?.. 
В о т  в пост —  д р уго е  дело, а теперь, перед пр а зд н и ка м и , 
ни в коем  случае!

Ч то  мне бы ло делать? Б росить  работу в театре я не 
мог. П р и ш л о сь  остаться.

М о и  мечты о п р ы ж ке  в П а р и ж е  на своем  параш ю те  
разлетелись впрах. П р и ш л о сь  п о д ы ски ва ть  себе зам ести ­
теля.

К а к -т о  ко  мне заш ел мой зн а ко м ы й , В л а д е к  О ссо вски й , 
уче н и к П е те р б у р гс ко й  консерватори и . О н  знал о м оих п а ­
раш ю тны х делах и теперь, услы ш ав от меня, что параш ю т 
будет представлен на к о н ку р с  в П а р и ж е , с ка за л :

—  Т а к , значит, вы с ко р о  поедете за границу?
—  В том -то  и дело, что мне сам ом у ехать не придется: 

театральное начальство не о тпускает. Х о чу  п р е д л о ж и ть  
ко м у -н и б уд ь  поехать  вм есто меня.

П р и  этом  я в згл я н ул  на В л а д е ка  и подум ал : « А  что, 
если я п р е д л о ж у  ему? П а рень  м олодой и не из р о б ки х , 
к  то м у  ж е  хорош ий гим наст. Д а  и ф игура п о д хо д я щ а я : 
неб ольш ого  роста, худ ен ьки й , вес, наверное, небольш ой, 
а это и д л я  параш ю та  лучш е...»

—  С луш айте , В л а д е к , а вы бы не поехали?
—  Я?! Д а  с величайш им уд овол ьствием !
—  А  пры гать  с параш ю том  вы не боитесь?
—  Н и с ко л ь ко .
— Т о гд а  приезж айте  завтра ко  мне к  двенад цати  ча­

сам : мы поедем к  Л о м а ч у  и я п о зн а ко м л ю  вас с ним.
Н а след ую щ и й  день все устроилось . Л о м а ч  со гл асил ся  

взять  О сс о в с ко го  с собой.
Я выдал Л о м а ч у  доверенность , и он уехал  с О ссо вски м  

в П а р и ж , захвати в  с собой д ва  ранца-параш ю та .
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Глава X 
Заграничные газеты. Ломач во Франции. Прыжки в 
Руане. Война. Парашют на «муромцах» и на 

аэростатах

Н а первое испы тание параш ю та  Л о м а ч  пр и гл а си л  к о р ­
респондентов и н остранн ы х и р у с с ки х  газет. И з  га зе тн ы х  
сооб щ ен ий  за границей  у ж е  знали о р усско м  ра нц е -па р а ­
ш ю те  и очень им интересовались.

Т а к , наприм ер, в одной  а н гл и й ско й  газете  1 была п о м е ­
щ ена больш ая ил лю страци я , и зо б р а ж а в ш а я  р усски й  ранец- 
параш ю т, а в описании говори лось :

« М о ж е т  ли авиатор спастись? Э то у ж е  в о зм о ж н о . 
П о  п о вод у  изобретения , п р и н я то го  р усски м  правител ьст­
вом: ш е л ко вы й  параш ю т, пом ещ енны й в ранце, надетом  
на плечи авиатора, и о ткры ваем ы й  дерганием  за ш нур. 
П р и  первом  взгл яд е  на наш у ил л ю страци ю  она к а ж е т с я  
не ско л ько  ф антастической , но мы у ж е  имеем достаточны е 
основания  п р е д по л о ж и ть , что та ко е  изобретение , с п а с а ю ­
щ ее ж и з н ь  авиатора в случае катастроф ы  с м аш иной, о су ­
щ ествлено. Д о ка за те л ь ств о м  этом у м о ж е т  с л у ж и ть  тот 
ф акт, что р усско е  правительство  недавно за ка за л о  двести 
параш ю тов  для аэропланов.

О б с у ж д а я  в о зм о ж н о с ть  э то го  изобретения , ж у р н а л  
« М о то р »  у ка за л , что ш ел ковы й  параш ю т площ адью  в 
500 ква д р а тн ы х  ф утов м о ж е т  быть л е гко  свернут в п а ке т  
разм ерам и 8  X  6 или на 8 ве рш ков . Т а ки м  образом , он 
вполне удобен д л я  употребления  на аэроплане... Д е р га н и ­
ем за ш нур  ранец откр ы ва е тся , и параш ю т в то ж е  время 
вы брасы вается  п р уж и н а м и  на в о зд ух» .

Р у с с ки й  параш ю т и его ко н с тр у кц и я  о ка за л и сь  н е о ж и ­
д анной  новостью  и  д л я  а н гл и й ско й  газеты . Ч то бы  убедить  
сво и х  читателей, что это необы чайное изобретение  все -таки  
не ф антазия, р е д а кц и я  привела отзы в солидного  техн иче ­
с к о го  ж ур н а л а , в ко то р о м  говори л ось  о в о зм о ж н о с ти  та ­
к о го  изобретения .

Н о  х у д о ж н и к  нарисовал параш ю т неправильно: к а ко е - 
то  ко л ьц о , к  нем у при вяза н ы  все стропы  параш ю та , а сам 
па р а ш ю ти ст  подвеш ен к  па р а ш ю ту  в одной точке . И  все- 
таки это  была, хо ть  и и скаж ен ная , зарисовка испы таний 
параш ю та  « Р К -1 »  в деревне С а л ю зи . Е е  сделал х у д о ж н и к  
в Л о н д о н е  по описанию  п е те р б ур гско го  корреспонд ента . 
К р о м е  меня, в Р оссии  в 1912 го д у  н и кто  не изобретал

1 «The I llu s tra te d  London  N e w s »  от 28 сентября 1912 года, № 469
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параш ю тов. Э то  подтвердила правительственная ко м и сси я  
в 1921 год у . Н о  ко р р е сп о н д е н т газеты  не был спе ц и а л и ­
стом  в этих  делах. О н не обратил вним ания на то, к а к  
подвеш ен чел овек к  к у п о л у  и к а к  разделены  стропы . 
П о э то м у  х у д о ж н и к  и зобразил  п о д в е ску  та к , к а к  она то гд а  
делалась  везде за границей. Н о  за го л о в о к  и см ы сл всей 
за м е тки  го в о р я т  о том , что т а ко го  параш ю та  —  л е гко го , 
у л о ж е н н о го  в небольш ой ранец и н а ход ящ егося  к а ж д у ю  
м и нуту  при чел овеке  —  в то врем я за границей  ещ е н и кто  
не изобрел . Т а ки е  ж е  ил лю страции  то гд а  появи ли сь  и в 
ж у р н а л а х  д р у ги х  стран.

Ч то  ж е  ка са е тся  сообщ ен ия  о за ка зе  р усски м  пр а ви ­
тельством  «д вухсо т  параш ю тов» , то  это, конечно , не что 
иное к а к  результат хвастл ивой  болтовни то го  ж е  Л ом ача  
на испы тании параш ю та .

В П а р и ж е  Л о м а ч  узн ал , что к о н ку р с  параш ю тов  у ж е  
око нчи л ся . Э то было досад но , т а к  к а к  все параш ю ты , к о ­
торы е участвовали  в этом  ко н ку р с е , не были п о х о ж и  на 
р усски й . О дни уклад ы вали сь  в ш ка ф чи к за сидень­
ем авиатора, д р уги е  располагал ись  по ф ю зе л я ж у , к а к  у  
Бонне, третьи пом ещ ались под  ф ю зеляж ем  та к , чтобы  че ­
л о ве к, падая, своею  тя ж е с ть ю  о ткр ы ва л  к р ы ш к у  и в ы тя ги ­
вал за собой параш ю т. П о д в е ска  во всех случаях была сд е ­
лана «в  о д н о й  т о ч к е ». В о з м о ж н о , что русским  пара ­
ш ю т о д е р ж а л  бы на ко н ку р с е  победу. О нем у ж е  знали в 
авиационны х кр у га х , и всем было интересно  о зн а ко м и ться  
с ним. П а р и ж с к и й  а эр о кл уб  п о м о г Л о м а ч у  получить  р а з ­
решение на п о ка з  п р ы ж к о в  с р усски м  параш ю том  с п л о ­
щ а д ки  Эйф елевой баш ни.

В  назначенны й день больш ая толпа  зрителей собралась  
на М а р со в о м  поле. С то я  на пл о щ а д ке  Эйф елевой баш ни, 
О ссо в ски й  надел на себя ранец и у ж е  при го то ви л ся  к  
п р ы ж к у , к а к  в д р у г по яви л ся  а ж а н  (п о л и ц е й с ки й ).

—  О становитесь! —  ска за л  он. —  Р азреш ение отм е ­
няется .

О ка за л о сь , что власти П а р и ж а  вспом нили  о несчастном  
портном  Р ейхельте, спр ы гнувш е м  за н е ско л ько  м есяцев 
перед тем с этой сам ой п л о щ а д ки . Н и ка ки е  просьбы  и д о ­
воды  не пом огл и : п р ы ж ка  та к  и не разреш или.

А  м е ж д у  тем п а р и ж с ки й  а э р о кл уб  и м ногие  за и нте ­
ресованны е лица очень хотел и  увидеть  п р ы ж о к  с р усски м  
р анц ем -параш ю том . П о э то м у  Л о м а ч у  п р е д л о ж и л и  поехать  
в Р уан, где  через р е ку  С ену  построен м ост вы сотою  в 
п ятьд е сят  три  метра.
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В от с э то го -то  моста и приш л ось  пры гать  В л а д е ку 
О ссо в ско м у . Н а  об оих  берегах  р еки  соб ралось  м н ого  на­
роду. К о гд а  О ссо в ски й  пры гал  и на р а скр ы вш е м ся  п а р а ­
ш ю те  с п уска л ся  на воду, его  л о в ко  под хваты вали  катера , 
а зрители приветствовали гр о м ки м и  кр и ка м и  и р у ко п л е ­
скани ям и .

И з  описания эти х  опы тов  во ф ранцузском  ж у р н а ­
ле «La  le c tu re  p o u r tous»  видно , что ранец выбрасы вал 
куп о л  параш ю та на в о зд ух  в 4/5 се кун д ы . Затем куп о л , 
полностью  раскры вш ись , начинал с п у с к . О н о пускался  
очень медленно —  всего  1,58 метра в се ку н д у . Э то  м о ж н о  
было о бъ яснить  малым весом О ссо в ско го  (60 с лиш ним  
кил ограм м ов).

С р а зу  после р у а н с ки х  п р ы ж к о в  О с с о в с ко го , первого  
опыта св о б о д н о го  п р ы ж к а  с л е гки м  ранцевы м  параш ю том , 
группа  ком м ерсанто в хотела учред ить  а кц и о н е р н ую  ко м п а ­
нию  для  вы р а б о тки , усоверш енствования  и распр о стр а не ­
ния м оих параш ю тов . Н о  д л я  э то го  я д о л ж е н  был п р и сут ­
ствовать  в П а р и ж е  лично. Л о м а ч  сооб щ и л  мне об этом 
телеграм м ой  и просил  готови ться  к  о тъ езд у  в П а р и ж . 
Я вы хл опотал  все д л я  отъезда  за гр а н и ц у  и получил  о т ­
п у с к  в театре. Тем временем  вернул ся  и Л о м а ч  с целой 
ки п о й  га зе тн ы х  в ы р е зо к  о р усско м  параш ю те .

—  И та к , вы готовы ? —  говори л  он мне. —  С м отрите  ж е , 
мы едем через неделю !

О д н а ко  прош ла  неделя, прош ла  и д р у га я , а мы не у е х а ­
ли. М о й  о тп у с к  по д хо д и л  к  ко н ц у . Я волновал ся . У ж е  и 
то ва р и щ и  стали п о д трун ивать  надо мной. Н а ко н е ц  у меня 
с Л ом ачем  произош ло  объяснение.

—  Я треб ую  от вас ка те го р и ч е с ко го  ответа: едем мы 
в П а р и ж  или нет?

—  Х о р о ш о , —  ска за л  он после н е ко то р о й  паузы , —  я 
вам отвечу п р я м о :  мои д е н е ж н ы е  обстоятельства  сильно 
изм енились  и я не м о гу  итти на та ки е  расходы .

—  Н о  что ж е  будет с параш ю там и, ко то р ы е  вы увезли?
—  О п а р а ш ю та х  вы не б е с п о ко й т е с ь  —  я их  оставил  у 

своего  д о ве р е н н о го  лица. О ни в н а д е ж н ы х  р ука х .
—  А  по ш л и н у  за ф р а н ц узски й  патент вы  внесли?
—  К  со ж а л е н и ю , у  меня нехватило  средств.
—  Т а ко й  пустячной  сумм ы? Значит, он аннулирован?
—  П о  всей вероятности . Н о  что ж е  делать?
—  Д а , —  ска за л  я, —  делать, конечн о , теперь у ж е  не­

чего. Я сно  одно : мне с вами надо  бы ло быть более о с то ­



Ранцевый парашют «РК-1» образ­
ца 1914 года. (Фото автора.)

р о ж н ы м ... П р о ш у  вас 
вернуть  мне м ою  д о в е ­
ренность, ко т о р у ю  вы  
употребили  во зло.

—  Н о  позвольте ! 
Э то  оскорбление!

—  Д о ве р е нн о сть , я 
вам го во р ю , или я...

Д о л ж н о  бы ть, вид 
у  меня в э ту  м и нуту  
был не особенно лас­
ко в ы й , т а к  к а к  Л ом ач 
стр уси л  и бы стро  д о­
стал доверенность  из 
я щ и ка  письм енного  
стола.

— И звольте , и з­
вольте, —  проборм отал 
он, протягивая  мне 
б ум агу .

Я бы стро  вы ш ел из 
кабинета. Б ольш е с 
этим человеком  я н и ­
ко гд а  не встречался.

Т а к  я и не поехал в П а р и ж . Н о  я не ж ал ею  об этом : 
к а к о й  бы а кцион ер , ко м м ер са н т и з  меня вы ш ел! Ж а л к о  
д р у го е : два  м ои х параш ю та  т а к  и остались  за гран ицей , 
у  к а к о го -т о  «доверенного  лица, в н а д е ж н ы х  р ука х» . Н е  б ы ­
ли  ли  это  р у ки  иностранной  разведки? Ведь соб ы тия  п о ­
сл е д ни х  лет д овол ьно  ясно  п о ка за л и  пра вд о по д о б н о сть  
т а к о го  п р е д п о л о ж е н и я . П о че м у не м огло  быть э то го  и т о ­
гда?  Т а к  или иначе, но ф акт остается  ф актом : со сл е д ую ­
щ е го , то  есть с 1913 год а  за гран ицей  у ж е  п о яв л яю тся  
п а р а ш ю ты  р а н ц е во го  типа.

К о н е ч н о , Л о м а ч  то л ь ко  п р и ки н у л с я  ба нкр о то м . Н а  са ­
мом деле  е го  ко н то р а  п р о д о л ж а л а  сущ ествовать . И  д у ­
мается, что  он неспроста  заинтересовался п а раш ю тн ой  н о ­
в и н ко й , довел ее до  испы тания , а убед ивш ись  в ценности  
п р и б о р а , пр о сто  сбы л е го  своим  за р уб е ж н ы м  хо зяевам .

Н а с ту п и л  1914 год . Р а зр а зил ась  им периалистическая  
война . В  Р оссии  п о строил и  эска д р и л ью  четы рехм оторны х 
б о м б о в о зо в  систем ы  С и к о р с к о го  по  о б р а зц у  е го  самолета 
« И л ь я  М у р о м е ц » . Т а к и х  сам ол етов  то гд а  ещ е не бы ло 
н и гд е  за  гран ицей . О д ин  и з  ко м а н д и р о в  этих  сам ол етов ,
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Первый в мире многомоторный бомбовоз «Илья Муромец».

л е т ч и к  Г . В . А л е хно ви ч  под нял  вопрос о том , чтобы  ко м а н ­
д ы  «м уром цев» снабдить  параш ю там и.

М е н я  снова  пригл асил и  в И н ж е н е р н ы й  за м о к.
—  К у д а  ж е  вы пропали? —  встрети ли  меня. —  Сейчас 

нам очень н у ж н ы  ваш и параш ю ты . Т о л ь ко  делайте  их  с 
б о ко в о й  р уч ко й . О н и  д о л ж н ы  стоять  на сам олете  у  двери. 
П р и  опасности  надо  прицепить  л я м ки  к  по д ве ске , надетой 
на чел овека , в зя ть  за р у ч ку  аппарат, вы скочить  и з  сам о ­
лета и д р у го й  р у ко й  о ткр ы ть  параш ю т.

В оенны й  совет реш ил и зго то в и ть  сем ьдесят п а раш ю тов . 
К о гд а  и х  и з го то вл я л и , их испы ты вали , сбрасы вая  сначала 
с  п р и в я зн о го  аэростата, затем  с д и р и ж а б л я  «Я стреб» и, 
наконец , с о д н о го  из «м уром цев».

М н е  пр и ш л о сь  принять  участие в ко м и сси и , ко то р а я  
испы ты вала и приним ала  параш ю ты .

Н е  м о гу  не вспом ни ть  довол ьно  ку р ь е зн о го  случая, п р о ­
и сш ед ш его  при одном  наш ем полете на д и р и ж а б л е  
«Я стреб».

Д е л о  п р о и схо д и л о  в лагере  в о зд ухо п л ав а те л ь н о го  о т­
ряда, на по л ян ке , о кр у ж е н н о й  в ы со ки м  сосновы м  лесом. 
В ы вели  д и р и ж а б л ь  и по гр узи л и  в го н д о л у  параш ю ты . З а ­
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Дирижабль «Ястреб». (Фото автора.)

работали м оторы , и корабль  плавно д ви нул ся  вперед, наб и ­
рая вы соту . Н о  ли ш ь  то л ько  он поднялся  вы ш е леса, о к р у ­
ж а в ш е го  п о л я н ку , к а к  попал в пол осу  в о зд у ш н о го  тече­
ния, и е го  начало сноси ть  в сторон у . К а к  ни над саж ивали сь  
слабенькие моторы  наш его  «дириж абля» , е го  ветром  о тн о ­
сило назад. П риш л ось  на э то т  раз полет зако н ч и ть  и итти  
на п о са д ку .

Н о  тут  нас о ж и д а л о  новое  испы тание. К о е -к а к  д о б р а в ­
ш ись д о  ла геря , мы с д и р и ж а б л я  вы бросили  гай д роп  
(д линны й к а н а т ) , за ко то р ы й  ухва ти л а сь  п о д б е ж а в ш а я  

ком анда и стала тащ ить  д и р и ж а б л ь  к  эл л и нгу . Н о  ко р а б ­
л и к  стал « козы рять» , к а к  л е гки й  змей. Е го  ш вы ряло  вверх 
и вниз к а к  раз над кры ш а м и  по р о хо в ы х  погребов , о щ е ти ­
ни вш ихся  целой щ е тко й  остр ы х  гр ом оотвод ов .

К о гд а  д и р и ж а б л ь  устр е м л ял ся  вниз, разд авалась  
ко м а н д а :

— П о д тя н и сь !
И  мы все п о д тя ги вал ись  на р у ка х , у хв а ти в ш и сь  за в а н ­

ты . Н о  в сл ед ую щ и й  м ом ент д и р и ж а б л ь  у ж е  взм ы вал  
вверх, а затем снова летел к  земле. Н аш е полож ени е  
бы ло д а л е ко  не из пр и ятны х!



Н а ко н е ц  к о е -к а к  удал ось  сни зить  д и р и ж а б л ь , и мы вы ­
ш ли из гондолы .

М о ж н о  себе представить, к а к у ю  пол ьзу  м о г о ка за ть  
э то т  и ему подобны е «д и р и ж а б л и »  в боевой о б ста н о вке ! 
К с т а ти  ска за ть , они почти все и по гиб ли  в первы й ж е  го д  
им периалистической  войны .

К а к -т о  во врем я очеред ного  испы тател ьного  полета на 
«м уром це» я надел на себя параш ю тны й ранец и обратил­
ся  к  п о л ко в н и ку , председателю  прием очной ко м и сси и , к о ­
торы й  сидел у  о кн а  и см отрел  вни з на аэродром  с вы соты  
ты сячи  метров.

—  Г оспод ин  п о л ко в н и к , —  к р и кн у л  я ем у в самое 
ухо , —  а что, если я сам п о пр о б ую  спры гнуть?

О н бы стро  обернулся ко  мне, и я увидел  е го  и с к а ж е н ­
н ую  уж а со м  ф изионом ию . Я еле уд е р ж а л ся , чтобы  не рас­
смеяться.

—  Ч то  вы ! Ч то  вы !.. И  к а к  вы не хотите  понять, что 
параш ю т назначается для спасания ж и з н и  при ка та стр о ­
фах? А  та к , зд орово  ж и в е ш ь , испы ты вать  свою  суд ьб у  и 
господ а  бога ... Д а  что вы ! Н е  м о гу  я разреш ить. И  сни м и ­
те, по ж а л уй ста , параш ю т.

—  Н о  позвольте , п о л ко в н и к , при  чем тут...
—  И  не спорьте, не спорьте! А  если вы все -таки  б уд е ­

те настаивать, то  при полетах мы будем  в ы н уж д е н ы  о б ­
ход и ться  без вас. К а к  хотите!

Ч то  бы ло делать? П р о си ть  я, конечно , перестал, но пр и ­
м ириться  все -та ки  с этим  не м ог и реш ил сп р ы гн у ть  со 
своим  параш ю том  во время сдачи у ж е  испы танн ы х пара­
ш ю то в  на с кл а д  при во зд ухопл авател ьной  ш кол е . С ко р о  
мне удал ось  это  сделать.

О ко л о  возд ухопл авател ьной  ш ко л ы  был ангар для  д и ­
р и ж а б л е й  с р а зд ви ж н ы м и  воротам и, а над ними бы ло со ­
о р уж е н и е  вроде б а л ко н ч и ка  на вы соте тридцати  —  тр и д ц а ­
ти пяти  метров.

В о т на этот б а л ко н ч и к  я и взо б р а л ся  о д н а ж д ы  с п а р а ­
ш ю том . Я с л о ж и л  п а р а ш ю т «тю чком »  и, разм ахнувш ись , 
б росил  его  вверх впереди себя, а сам соскочи л .

Теперь, ко гд а  я вспом ин аю  этот необдум анны й п о с ту ­
п о к , мне стан ови тся  не по себе: ведь на та ко й  небольш ой 
вы соте  п а р а ш ю т м о г не раскры ться  и я бы разбил ся .

Э то  был первы й п р ы ж о к  с вы ш ки , то л ько  без обруча в 
параш ю те .

К о м а н д о в а н и е  все -таки  д о л ж н о  было ввести русские  
ранцевы е п араш ю ты  в тя ж е л у ю  авиацию  в сам ом  начале



им пери али стической  войны . Д р у го е  дело, чтó  из э то го  вы ­
ш л о .

Л етны е  кад ры  «м уром цев» получи ли  параш ю ты  «Р К -1 » , 
но н и кто  не поза б о ти л ся  о зн а ко м и ть  л етчиков  с у с тр о й ­
ством  параш ю та  и научить пользоваться  им. П о э т о м у  л ет­
ч и ки  не пол ьзовал и сь  параш ю том  и д а ж е  боял ись  у п о т ­
реблять  его . В бою  они предпочитали лучш е падать  с 
подбиты м  сам олетом , чем пры гать  с параш ю том . « Е сл и  э к и ­
п а ж  «м уром цев»  не хочет признавать параш ю тов, —  реш и­
ли м удры е генералы , —  надо передать параш ю ты  в в о зд у ­
хоплавательны е наблю дательны е отряды , где  неприятель 
стал  у н и ч то ж а т ь  наш и зм е й ко вы е  аэростаты  своей артилле­
рией и сам олетам и». Т а к  и бы ло сделано.

К о гд а  я работал  по и зго то вл е н и ю  и п р оверке  п а р а ш ю ­
то в  для «м уром цев», ко  мне к а к -т о  подош ел п о л ко в н и к  
С . У л ь ян и н :

—  У  меня к  вам есть дело.
—  П о ж а л у й с т а , —  с ка за л  я.
—  П о л к о в н и к  артиллерии Г. п р е д л о ж и л  нам устан ови ть  

на «м уром цах»  п у ш к у  е го  систем ы . Она б удет пом ещ аться 
на особой  пло щ а д ке , у кр е п л е н н о й  на оси аэроплана, м е ж ­
д у  колесам и, и уп равл яться  пилотом  из кабины . О д н а ко  
при вы стреле, силой отдачи по р о хо в ы х  га зо в , п уш ка  м о ж е т  
повредить  ш асси. П о э то м у  следовало бы устрои ть  та к , ч то ­
б ы , вы стрелив, она сры валась  со  своего  места и падала 
вниз, на зем лю . В о т  тут -то  нам и н у ж н о  ваш е содействие.

—  Я поним аю  вас: п уш ка  д ол ж на  б уд ет о п уска ться  с 
параш ю том ?

—  С оверш енно  верно. Н о  это лиш ь в том  случае, ко гд а  
бой в во зд ухе  произойдет над своим  распо л о ж е ни е м . 
Е сл и  ж е  это  будет над неприятелем , то  п а р а ш ю т р а с кр ы ­
ваться не д о л ж е н , и п у ш ка  полетит у ж е  в роли бом бы , 
д л я  чего  она сн а б ж е н а  соответствую щ и м  приспособлением . 
В зр ы во м  будет нанесен вред неприятелю , и п у ш ка  р азл е ­
ти тся  на к у с ки , что со хр а н и т се кр е т  ее ко н с тр у кц и и .

Я разработал  треб уем ую  ко н с тр у кц и ю  а втом атическо го  
параш ю та , ко то р ы й  и был в ско р е  и зготовл ен .

О д н а ко  то гд а  это  мое изобретение  не бы ло и сп о л ь зо ­
вано. П р и  испы тании  п у ш ки  оно бы ло одобрено , к а к  гл а ­
сил  а кт , но  сама п у ш ка  была ком и ссией  забракована.

Т а к  к а к  до  1914 год а  ещ е нигде  не сущ ествовал о  авто ­
м а ти че ски х  параш ю тов  д л я  сбрасы вания  с сам олета  к а к и х -  
ли бо  тя ж е с те й , то  это  р усско е  изобретение  б езусл о вн о  
след ует считать первы м  гр узо вы м  параш ю том .
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Глава XI 
П араш ю т «РК-1» на фронте. Спасание наблюдателей. 
Первый русский параш ю тист. «П араш ю т — вещь 

вредная»

К о гд а  я был призван  в арм ию , то на ф ронте мне са м о ­
му приш л ось  увид еть  свои параш ю ты .

Т о гд а  я заведы вал ф ронтовы м и авторем онтны м и м астер­
ски м и . О д н а ж д ы  я заехал  в один воздухопл авательны й  
отряд , чтобы  осм отреть  его  автом обили. М н е  рассказал и , 
что за день до  м оего  приезд а  австри йский  л етчик хотел 
п о д ж е чь  наблю дательны й аэростат. О н стрел ял  в него  из 
пистолета за ж и га те л ьн о й  ракетой , но австрийца ото гнал и  
пулем етны м  огнем .

—  А  к а к  у  вас насчет параш ю тов? —  спросил я.
—  П а р а ш ю ты -то  есть, —  отвечал ко м а н д и р  отряда , —  

заграничны е ка ки е -то ... А  что с ними делать, к а к  о б ращ ать ­
ся  с ними, мы не знаем : ни кто  нам не сооб щ и л  об этом , а 
мы сами, признаться, боим ся пробовать. Н у  их !..

—  А  м о ж н о  посм отреть  ваш и параш ю ты ? —  спросил  я.
—  П о ж а л у й с та .
П а р а ш ю ты  сейчас ж е  принесли из обоза , где  они л е ­

ж а л и . Э то были мои « Р К -1 » . Н о  в ка ко м  виде! И зб и ты е , 
излом анны е. К он е чно , действовать  они не м огли: п р у ж и н ­
ная п о л ка  не м огла  бы вы бросить  куп о л , т а к  к а к  сте н ки  
ранца были соверш енно  см яты .

—  Вы  пробовали  о ткр ы ть  к р ы ш ку  ранца? —  спросил  я.
—  Н ет.
—  А  что ж е  вам сообщ и ли в письме, при ко то р о м  п р и ­

слали параш ю ты ?
—  С ооб щ ил и  то л ько  их цену, чтобы  записать  на п р и ­

ход.
Я о ткр ы л  к р ы ш ку  од н о го  ранца. К о н е чно , па р а ш ю т не 

вы скочил . Н о  поверх параш ю та  л е ж а л а  печатная и н с т р у к ­
ция, ко то р а я  объ ясняла, к а к  надо пользоваться  ранцем - 
параш ю том  систем ы  К о те л ьн и ко в а .

—  Т а к  это вовсе не заграничны й?! —  разд ался  общ ий 
возгл ас .

—  Д а , —  ска за л  я ,  —  это параш ю т моей систем ы . Т о л ь ­
ко  в та ко м  виде е го  уп о треб л ять  нельзя, и д л я  ко р зи н ы  
аэростата я вообщ е не предназначал свой параш ю т.

И  я посоветовал  просто  подвеш ивать  па р а ш ю т к  сн а ­
стям  аэростата, вы нув его  из ранца.

Т о л ь ко  этим и о граничилась  ц а р ска я  забота  о л ю д я х :
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разд ать-то  параш ю ты  раз­
дали, но д а ж е  не пр е д у ­
предили, что в ранцах под 
кр ы ш ко й  полож ена  и н ­
с тр у кц и я , объясняю щ ая, 
к а к  надо пользоваться  па­
раш ю том .

М о и  параш ю ты  при­
нимали за иностранны е 
не случайно. П равители 
д ореволю ци онной  России 
считали все заграничное 
соверш енством , а все свое, 
русское , отечественное —  
не за сл уж и ва ю щ и м  н и ка ­
к о го  внимания. Р усские  
крупнейш ие  изобретения 
хоронили  в России, но, 
попав за гр а н и ц у , они 
возвращ ались к  нам к а к  
изобретения иностранны е. И  недаром Р оссию  то го  времени 
прозвали «кладбищ ем  изобретений». Т а к  было и с параш ю ­
том.

Ц а р с ка я  Р оссия  не интересовалась  работам и р у с с ки х  
учены х и изобретателей : П о по ва , Я бл очкова , Кибальчича , 
Ц и о л ко в с ко го , М и чурин а  и м н о ги х  д р у ги х . Л е гк и й  ранец- 
п араш ю т впервы е появи л ся  в наш ей стране, его  следовало 
разрабаты вать , соверш енствовать. Н о  разве ц а р ски е  чи ­
н о в н и ки  считали н у ж н ы м  заботиться  о судьбе изобретения?  
Н ет. О ни наш ли более вы годны м  за ка за ть  параш ю ты  для 
армии ф ранцузской  фирме « Ж ю км е сс» .

П а р а ш ю т Ж ю км е с с а  —  это специально  в о зд ухо п л а в а ­
тельны й автом атический  параш ю т. Е го  к у п о л  сделан из 
л е гко й , ничем не пропи танной  тка н и , а че л о ве к под ве ш и ­
вается  к  п а р а ш ю ту  «в одной точке» . С л о ж е н н ы й  параш ю т 
у л о ж е н  в бр е зе нто вое ведро ко н и ч е ско й  ф ормы. Е го  п о д ­
веш иваю т к  б орту  ко р зи н ы . П р ы га ть  с этим параш ю том  
в случае опасности  следует то л ько  с о д н о го  опред елен но ­
го  места борта ко р зи ны , иначе веревка, и д ущ а я  о т  пара­
ш ю та  к  подвесной  системе, зацепится  за ванты , на к о т о ­
ры х висит корзи на  аэростата. В ы п р ы гн ув  из ко р зи н ы , чело­
ве к своею  тя ж е с ть ю  сдергивает с ведра н и ж н ю ю  к р ы ш к у , 
за ко то р о й  вы тягивается  к у п о л  параш ю та. Н о  если ко р зи н а
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Воздухоплаватель с парашютом 
«Ж юкмесс».

б уд е т падать вместе с 
вы бросивш им ся  из нее 
человеком , параш ю т не 
раскроется .

Н а фронте мне при ­
ходилось  часто осм ат­
ривать автом обили и в 
авиационны х отрядах.

В  одном  из них я 
познаком ился  с началь­
ни ком  м о тоци кл етн ой  
ком анд ы , которая  нес­
ла с л у ж б у  связи  при 
ш табе од н о го  армей­
с ко го  корпуса , ка п и та ­
ном И вановы м . О н  
приехал повидаться  со 
своим  братом, л е тчи ­
ко м  авиационного  о т ­
ряда.

К о гд а  мы за го в о р и ­
ли о параш ю тах, м о то ­
ц и кл и ст  И ванов  сказал : 

—  А  знаете, мне 
давно хочется  попроб о ­

вать сп усти ться  с параш ю том  с больш ой вы соты .
В отряде о ка за л с я  параш ю т. М ы  его тщ ательно  о см о т­

рели, у л о ж и л и  к а к  следует и стали о б суж д а ть , к а к  лучш е 
вы пол нить  этот п р ы ж о к . М ы  условились , что на вы соте 
д в у х  с половиной  ты сяч м етров И ва н о в -л етчик о п усти т  
х в о ст  сам олета, а в это врем я И ва н о в -м о то ц и кл и ст  пр и ­
встанет и р а скр о е т  параш ю т.

К а к  реш или, та к  и сделали. О п ы т прош ел уд а ч но : рас­
кры вш ись , параш ю т вы тащ ил  И ванова  из самолета. И в а ­
нов, сильно ка ч н увш и сь  раза два, пош ел кн и з у  и опустил ся  
недалеко от нас, на пол янке .

—  Н у  что? К а к?  —  забросали  е го  вопросам и.
—  К о гд а  я встал и д е р н ул  за ремень, меня в д р у г силь­

но рвануло, и я почти потерял  сознание ... П о то м , придя  в 
себя, я увид ел , что надо м ной кр а си в ы й  полосаты й  ку п о л , 
а сам я к р е п к о  д е р ж у с ь  р ука м и  за л я м ки  параш ю та . 
О с т о р о ж н о  о тп у с ка ю  одну р у ку , см отрю  вверх —  ничего , 
д е р ж и т . П р о б у ю  отпустить  д р у гу ю  —  т о ж е  ничего. Т у т  я 
в з гл я н у л  вниз, у  меня з а кр у ж и л а с ь  гол ова , и я снова у х в а ­
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ти лся  за л я м ки . Н о  с ко р о  я освоил ся , и у  м еня д а ж е  яви ­
лось  ж е л а н и е  за кур и ть , что я и сделал.

В д р у го й  раз я к а к -т о  п о д ъ е зж а л  к  о д н ом у из авиа­
ц и о н н ы х  отряд ов . Д е н ь  был ясны й, но по небу ш ли редкие 
о б л а ка . И  в д р у г  я зам етил вдали м е ж д у  ним и ти хо  п л ы ­
вущ ий цеппелин. О н м едленно по д ви га л ся , очевидно ф ото ­
граф ируя  р а сп о л о ж е н и е  н аш их  п о зи ц и й  и вы см атри вая  м е­
ста , где  бы ему удобнее  было нанести в о з м о ж н о  больш ий 
вред своим и бом бам и. В  то  врем я зен итн ы х батарей еще 
не было, и борьба с цеппелинам и была очень тр уд но й .

И н о й  раз та ко й  д и р и ж а б л ь , с кр ы в а я с ь  за об л а ка м и , 
о п у с ка л  на дл инном  тросе  ко р з и н у  с наблю дателем , к о т о ­
ры й сы пал свои бом бы , куд а  хотел ...

П р и е ха в  в отряд , я спросил  у  л етчиков :
—  П о че м у вы не ведете борьбы  с цеппелинам и?
—  А  к а к , по -ваш ем у, д о л ж н ы  мы вести борьбу с ними?
—  Н е  зн аю , к а к  вам, а мне это  к а ж е т с я  делом  д о в о л ь ­

но просты м , —  ответил я. —  В ед ь  цеппелин пред ставляет 
соб ою  гр о м а д н ую  цель. Ч то , если направить  прям о  на н е го  
свой аэроплан и, за кр е п и в  управление , са м о м у вы пры гн уть  
с параш ю том ? М аш ина  в р е ж е тся  в цеппелин и развороти т 
е го  о б о л о чку . М н е  к а ж е т с я , стои т п о ж е р тв о в а ть  своим  
аэропланом  для  то го , чтобы  у н и ч то ж и ть  т а к у ю  га д и ну !

—  Д а ... Н о  если это, по -ваш ем у, т а к  просто , вот вы  
и по пр о б уй те  сами, п о ка ж и т е  прим ер, —  см еясь , говори л и  
летчики .

—  И  п о ка за л  бы, даю  вам слово ! Н о  ведь я ж е  не 
л е тч и к , иначе я та ки м  способом  давно  сразил бы не од и н  
цеппелин! П а р а ш ю т дает для э то го  п о л н ую  в о зм о ж н о сть . 
Н а д о  то л ько  добиться , чтобы  в л е гко й  истребительной 
авиации п о ско р е е  ввели параш ю ты .

О д н а ко  то гд а  э то го  т а к  и не д о ж д а л и сь , хо тя  в ко н ц е  
им пери али стической  войны  у  п араш ю та  бы ло у ж е  нем ало 
д рузей . Н а ш л и сь  генералы , ко то р ы е  оценили по л ь зу  п а р а ­
ш ю та. О ни просили  в е л и ко го  к н я з я  А л е кса н д р а  М и х а й л о ­
вича, ко то р ы й  то гд а  был гл авны м  начальником  р о сси й ски х  
во зд уш н ы х  сил, обязательно  ввести  параш ю ты  в авиации. 
Н а  этом  д о кл а д е  к н я з ь  начертал т а к у ю  р е зо л ю ц и ю :

« П а р а ш ю т  в авиации —  вооб щ е  вещ ь вредная , т а к  к а к  
л е тч и ки  при малейш ей опасности , гр о зящ е й  им со сто р о ­
ны  неприятел я , б уд ут спасаться  на па р а ш ю та х , п р е д о ста в ­
л я я  сам олеты  гибели».

В  этой  циничной  в е л и к о к н я ж е с ко й  р е зо л ю ц и и , к а к  
солнце  в ка п л е  воды , о тр а зи л ся  то гд а ш н и й  р е ж и м .
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Н е м н о го  п о зж е  разнеслась печальная весть о ге рои че ­
с ко й  гибел и  наш его  р у с с ко го  летчика  П . Н . Н е стерова , 
отца  вы сш е го  ф и гур н о го  п и л о та ж а , т а к  н е о б хо д и м о го  те ­
перь, в соврем енном  в о зд уш н о м  бою . Н е сте р о в  то гд а  б р о ­
сил свой  самолет на нем ецки й  и протаранил врага. Э то  
б ы л вообщ е первы й случай та ко й  борьбы  м е ж д у  сам о­
летам и, и Н е стеров , о ставш и йся  в ней победителем , п о ги б , 
не им ея  при себе параш ю та . К о н е ч н о , о тветственность  за 
ги бел ь  столь ц е н н о го  д л я  родины  человека  падает на вы с­
ш ее б ю р о кр а ти ч е ско е  ко м а н д о ва н и е  ц а р с ко й  армии.

Генералы , а с ним и и м инистры  р а с с у ж д а л и  т а к : « М а ­
ш ины  д о р о ж е  лю дей. М ы  ввози м  м аш ины  и з -за  гран ицы , 
п о это м у  их след ует беречь. А  л ю д и  на й д утся ! Н е  те, та к  
д р у ги е !»

В о т  почем у т а к  тр уд н о  было проби ть  д о р о гу  м оем у 
изобретению , предназначенном у для  спасания чел овеческих  
ж и з н е й . В с я  о б с та н о в ка  с а м о д е р ж а в н о й  Р оссии  была п р о ­
тив  него .

Т ут  я не м о гу  не вспом ни ть  зам ечательны е слова  вели­
к о го  в о ж д я  наш ей страны  товари щ а  И . В . С талина . 
В  1935 го д у  то ва р и щ  С тали н  с ка за л  Ге р о ю  С о в е т с ко го  
С ою за  то ва р и щ у  Ч ка л о в у : «Ваш а ж и з н ь  д о р о ж е  нам 
л ю б о й  м аш ины ».

В  сл о ва х  това р и щ а  С талина  отразилась  та под л и нная  
заб ота  о л ю д я х , ко то р а я  делает тр уд  человека  радостны м , 
а ж и з н ь  —  счастливой .

К о н е ч н о , после  р еволю ци и , ко гд а  изм ени лась  вся  наш а 
ж и з н ь , и зм ени л ась  и судьба параш ю та .

У ж е  в 1917 го д у  у  нас начали учиться  пр ы га ть  с п а р а ­
ш ю том . Н о  сначала зан им ал ись  этим  то л ько  в о зд у х о п л а ­
ватели. С то р о н н и ки  параш ю та , энтузи а сты  из м о л о д е ж и , 
старал ись  вы зва ть  доверие  к  нем у у  всех  л ю д ей  в о зд уха . 
Т а к , наприм ер , ко м а н д и р  28 -го  во зд ухо п л ав а те л ьн о го  п а р ­
ка  д о н о си л  начальнику  В о зд уш н о й  ш ко л ы  в мае 1917 
го д а :

«12 се го  м ая во вверенном  мне отряде  пр о и зво д и л и сь  
опы ты  с п а р а ш ю то м  К о те л ь н и ко в а . Д в а  раза с вы соты  
200 и 300 м етров бы ло сб рош ено  чучело весом  в 5 пуд ов . 

Оба раза  п а р а ш ю т  р а скр ы л ся  и чучело плавно  о пустил ось  
на  землю. З атем  в ко р зи н е  п о д н я л ся  м ладш ий оф ицер 
о т р я д а , п о д п о р у ч и к  О стратов , ко то р ы й , надев п о яс  п а р а ­
ш ю т а , с вы со ты  500 м етров в ы пр ы гн ул  из ко р зи н ы . О ко л о  
т р е х  с е к у н д  п а р а ш ю т не р а скр ы ва л ся , а затем  р а скр ы л ся , 
и  О с т р а т о в вполне  б л а го по л уч н о  о пусти л ся  на зем лю .
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П о  словам  по д п о р уч и ка  О стратова , он во врем я с п у с ка  
ка ки х -л и б о  болезн енны х явлений не ощ ущ ал . О  стол ь  п о ­
л о ж и те л ь н ы х  резул ьтатах  испы тани я  па р а ш ю та  считаю  
необ ходим ы м  д овести  д о  ва ш его  сведения. Б л а го по л уч н ы й  
с п у с к  на параш ю те д о л ж е н  вселить в воздухоплавателей  
больш ее доверие к  параш ю там ».

Т а к  п о н е м н о гу  п а р а ш ю т на хо д и л  д рузей .
К р а с н а я  арм ия в насл едство  от ц а р с ко й  получила и 

р усски е  параш ю ты  « Р К -1 »  и ф р а н ц узски е  « Ж ю км е с с » . 
О ни п р о д о л ж а л и  с л у ж и ть  и во врем я гр а ж д а н с ко й  войны . 
Н о  пользовали сь  ими то л ько  на наблю д ательны х а эроста ­
тах.

В  1918 го д у  в М о с к в е  авиатор Б. И . Р о сси н ски й  под 
р у ко в о д ств о м  за с л у ж е н н о го  проф ессора  Н . Е . Ж у к о в с к о г о  
работал в «летучей лаборатории». З д есь  впервы е начали 
теоретически  изучать  параш ю т, сравнивая  качества  пара ­
ш ю то в  р у с с ко го  и ф р а н ц узско го .

К а к -т о  мне случилось  бы ть у  то ва р и щ а  Р о сси нс ко го . 
О т него  я и у зн а л  о работах  л аборатори и  по изучени ю  па ­
раш ю та. Сам я в то  время параш ю тны м  делом у ж е  не зани­
м ался.

—  А  я не знал, что ваш а лаб о р а то р и я  изучает п а р а ш ю ­
ты , —  с ка за л  я.

—  К а к  ж е , —  ответил то вари щ  Р о сси н ски й , —  это  и в о ­
о б щ е-то  первая  иссл ед овател ьская  работа  в параш ю тн ом  
деле. В о т  здесь  пом ещ ены  две статьи с результатам и  ис­
след ования  параш ю тов , бы вш и х на в о о р у ж е н и и  ц а р ско й , 
а затем К р а с н о й  армии: ваш его  и Ж ю км е с с а .

О н достал  из ш каф а к н и ж к у ,  над писал  ее и, пр о тян ув  
мне, с ка за л :

—  П о зв о л ь те  подарить  вам, к а к  старом у то в а р и щ у  по 
работе.

Н а ско р о  просм отрев э ту  к н и ж к у  « Т р уд о в  летучей л а ­
б оратории», я зам етил , что в статьях  отдавалось  явное 
предпочтение  р у с с ко м у  п араш ю ту  перед ф ранцузски м . 
За  один 1917 го д  па р а ш ю т « Ж ю км е с с »  дал три д цать  п р о ­
центов с п у с ко в  с серьезны м и уш и ба м и  и п ятнад цать  п р о ­
центов  нераскрыти й со см ертельны м  исход ом . В  кн и ге  был 
приведен им енной  с п и с о к  пострад авш и х.

—  Э то  д л я  меня соверш енн ая  новость , —  зам етил я.
—  Н ет, вы посм отри те  закл ю чени е , —  с ка за л  Р о сси н ­

с ки й . —  Ч итайте .
Я перевернул  н е с ко л ь ко  стран иц  и на странице три д цать  

ш естой  прочитал:
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«Теперь, п о д во д я  ито ги  в сем у пр е д ы д ущ е м у и ссл е д о ­
ванию , мы н аход им , что ж ю к м е с с о в с к и й  па р а ш ю т го р а зд о  
х у ж е  ко т е л ь н и ко в с ко го  и опаснее  его . М ы  п рям о  д о л ж н ы  
заявить , что е го  следует и зъ ять  из упо тр е б л е н и я  в  в о з ­
д уш ном  ф лоте и зам енить  ко те л ь н и ко в с ки м  впредь до  в ы ­
р а б о тки  пар а ш ю та  наи лучш его  типа , об щ и е  ха р а кте р н ы е  
черты  ко то р о го  у ж е  нам ечаю тся ...»

—  Н у  что ж е , утеш ительно , —  с ка за л  я.
—  Н о  ведь это  ж е  полная  победа р у с с ко го  параш ю та ! 

П о б е д а  и в теории  и на п р а кти ке !
П р о ш л о  н ем ного  врем ени, и резул ьтаты  д о б р о й  славы  

р у с с ко го  п араш ю та  ска за л и сь . Г л а в в о зд ухф л о т  представил  
м еня  к  прем ирован ию , а в постановлении  правител ьствен­
ной ко м и сси и  В С Н Х  (1921 го д ) по  этом у  п о в о д у  го в о р и ­
лось :

« П р и н и м а я  во вним ание преим ущ ества  п р и н я то го  д л я  
в о зд у ш н ы х  частей п араш ю та  систем ы  К о т е л ь н и ко в а  перед 
д р уги м , т о ж е  приняты м  п а раш ю том  ф р а н ц узско й  систем ы  
« Ж ю км е с с » , а т а к ж е  и то  об стоятельство , что п а р а ш ю т 
К о т е л ь н и ко в а  я вляется  единственны м  па р а ш ю то м  р усско й  
ко н с тр у кц и и , —  присуди ть  К о т е л ь н и ко в у  по о щ р и те л ьную  
прем ию ...»

Н е  д ен ьги  обр а д о ва л и  м еня: на град а  п о ка зы в а л а , что 
м оя  работа  п р и зн а н а  п о л езн ой . Я снова  п р и н я л ся  за р а б о ­
ту, стал  соверш енствовать  свой па р а ш ю т и работать  над 
новы м и п а р а ш ю тн ы м и  ко н с тр у кц и я м и , ко то р ы е  м огл и  стать 
полезн ы м и  и в хо зя й ств е н н о й  ж и з н и  страны  и в деле ее 
о б о р о н ы .

Глава XII 
П араш ю т «РК-2». Грузовой параш ю т. Способ 
коллективного спасания. П арашю ты  «РК-3» и «РК-4»

Я у ж е  по о пы ту  знал, что стоит то л ько  к у п о л у  пара­
ш ю та  о ч у ти ть с я  в во зд ухе , то  есть освобод иться  от своей 
о б о л о чки , к а к  он при  падении чел овека  об яза те л ьно  б ы ст­
ро  р а с к р о е т с я  встречной струей  в о зд уха . М а с с а  л е гко й  
материи, о ч ути в ш и сь  в в о зд ухе  без о б о л о ч ки  —  ранца, па ­
дает го р а зд о  медленнее человека, ко то р ы й , бы стро  у д а ­
л я я с ь  от параш ю та , н а тяги ва е т его  стропы , п о м о га я  к у п о ­
л у  р а скр ы ть ся . Ч то б ы  ку п о л  па р а ш ю та  ра зво р а чи ва л ся  
ещ е бы стрее , я п р о пусти л  в к р о м к у  ку п о л а  м оего  п ара ­
ш ю та  трос . О н  до  н е ко то р о й  степени р а зд ви га л  кр о м ку .
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Ранец парашюта «РК-2» с сотами для строп и строенной тросовой 
шпилькой: а — соты, б — шпилька.

д ел ая  отверстие  д л я  входа  в о зд уха . А  то гд а  у ж  незачем 
силой вы та л ки вать  к у п о л  параш ю та  из ранца . В иди м о , в 
1910 го д у  я зр я  последовал  при м е р у  за гр ан и ч ны х к о н с т р у к ­
торов . О ка за л о сь , что это го  вовсе не н у ж н о : к у п о л у  п а р а ­
ш ю та  надо то л ь ко  освоб од иться  от о б о л о ч ки  —  ранца.

О б д ум ав  все это, я стал разраб аты вать  новую  м одель 
ранцевой  у к л а д ки  параш ю та  и в 1923 го д у  сделал з а я в ку  
на у к л а д к у  « Р К -2 » . Э то был ранец с ж е с т к о й  сп и н ко й , 
о тки д н ы м и  б о ко в и н ка м и  и м я гко й  кр ы ш ко й . В  с ги ба х  б о ­
ко в и н о к  и в кр ы ш ке  я пропустил  п л о ски е  часовы е п р у ж и ­
ны. О ни п о м огал и  р а нц у  бы стро  раскры ться . Ч то б ы  стропы  
не спуты вались  и при падении человека  не тя н ул и  ку п о л  
р ы вкам и , а заставл яли  его р а скр ы ва ться  постепенно , я 
приш ил вдоль сп и н ки  ранца два  ряда  лен т-ячеек, в к о т о ­
рые закл ад ы вал ись  стропы . З атвор  ранца я упростил . 
Теперь он со сто ял  из трубчаты х петель, в ко то р ы е  п р о п у ­
ска л и сь  ш пил ьки , укр е пл е н н ы е  на общ ем  тросе . Т а ко й  ра ­
нец м о ж н о  было о ткр ы ть  л е гки м  д ви ж е н и е м  р уки .

Эта м одель ранца была одобрена  в Главвозд ухф лоте .
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Н а  отпущ енны е  средства  я д о л ж е н  был сделать н е ско л ь ко  
опы тны х экзе м п л я р о в .

Ш е л  1924 год . Н а ш а  страна начинала восстанавливать  
свое х о зя й ств о  после  р а зр ухи  военны х лет. С труд ом  у д а ­
валось д остать  н у ж н ы е  м атериалы , чтобы  сделать параш ю т.

В с ю  зи м у  я готови л  опы тны е э кзе м п л я р ы  своего  пара ­
ш ю та. И  то л ь ко  в начале лета 1924 год а  я м о г достави ть  
параш ю ты  и з  Л е н и н гр а д а  в М о с к в у , на опы тны й аэродром . 
К у п о л ы  этих  опы тны х п а р аш ю тов  были сш иты  из р а зн ы х  
м атериалов: три  ш е л ко вы х , один из сатина и два из м аде­
полам а. Е щ е  по д о р о ге  в М о с к в у , ко гд а  я вез ранцы  
« Р К -2 » , я зад ум ал  сделать р а н е ц -ко н ве р т с четы рьм я к л а ­
панам и и по приезд е  н а ско р о  сооруд и л  та ку ю  м одель из 
брезента , ко то р у ю  реш ил взя ть  с соб ой  на испы тания  
« Р К -2 » .

И спы та н и я  со сто ял и сь  28 и ю н я  1924 го д а  под  М о с кв о й , 
в К у н ц е в е , при возд уш но м  отряде В о зд уш н о й  академии 
Р К К А .  О ни прош л и  очень удачно . О собенно  ж е  эф ф ектно 
бы ло действие  моей новой  м одели —  ко н ве р та : она на всех 
произвел а  очень вы год ное  впечатление, и я реш ил ее п р о ­
работать  к а к  следует.

Э то т  р а н е ц -п а р а ш ю т я пр о е кти р о в а л  в д в ух  вариантах. 
О д ин  ко н в е р т  был приш и т на спине л е тн о го  ко м б и н е зо н а ; 
под  кл а п а н а м и  ко н в е р та  укл а д ы в а л ся  параш ю т. В то р о й  —  
отд ельны й ранец  с четы рьм я клапанам и . К л а п а н ы  о б о и х  
ранцев  засте гивали сь  с пом ощ ью  тро со во й  ш пил ьки .

23 августа  1924 год а  м анекен , одеты й в мой «прозлет»  
с у л о ж е н н ы м  в него  параш ю том , под няли  на сам олете 
«Ф окер»  на вы соту  ты сячи  м етров и оттуда  сбросили . 
П а р а ш ю т бы стро  осво б о д и л ся  из об о л о чки  «прозлета»  и 
хо р о ш о  р а звернул ся  на второй  секунд е . С ко р о с т ь  сп у с ка  
оказалась  4— 5 метров в се ку н д у .

Н о  вот п о пр о б о ва л и  у л о ж и ть  в «прозлет»  параш ю т, 
сш иты й из м адеполам а. Э то довол ьно  гр уб ы й  б у м а ж н ы й  
материал. О н  т а к  сп л ю щ ивается  в у кл а д ке , что е го  р а зв о ­
рачивать п р и хо д и тся  п р я м о -та ки  силой. И  опы т с этим  п а ­
раш ю том  ко н ч и л ся  неудачей: ранец  р а скр ы л ся , но ку п о л  
из -по д  кл а п а н о в  не вы ш ел, м анекен  гр о хн ул ся  на аэр о д ­
ром.

Я стал д о и ски в а ть ся  причины  неудачи. Ведь ш е л ко ­
вый ку п о л  о своб од ил ся  и з -п о д  кл а п а н о в  конверта  хо р о ш о . 
В и д и м о , у  б у м а ж н о го  м атериала не было п р уж и н и сто сти  
ш ел ка . Значит, кл а п а н ы  р а н ц а  следовало устрои ть  та к ,
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Ранец парашюта «РК-3» образца 1924 года: а — клапаны; б — резин­
ки, собирающие их «гармошкой»; в — тросовая шпилька; г —  аморти­
заторы; д — карабины для отстегивания купола. (По чертежу автора.)

чтобы  они совсем  к а к  бы ун и что ж а л и сь , о ста вл яя  ку п о л  
параш ю та  на свободе , то гд а  он развернется  всегда , из 
к а к о го  бы м атериала он ни был сделан. Н а д о  бы ло сд е ­
лать та к , чтобы  все четыре кл а п а н а  собирали сь  га р м о ш ­
ко й , к а к  бы совсем  ун и ч то ж а я сь . Д л я  э то го  я в зя л  ре ­
зи н ки , в верхний и н и ж н и й  клапаны  п р о пусти л  по одной , 
а в б о ко в ы е  —  по три  р е зи н ки . Т а к  п о яви л ся  новы й ранец- 
параш ю т, « Р К -3 » , н а ко то р ы й  мне вы дали патент за 
№  1607.

С вой пр о е кт  я сейчас ж е  п р е д л о ж и л  У пр а вл ен и ю  
авиации. Н о  пр о ш л о  м н ого  врем ени, н е с ко л ько  лет, а ре ­
зул ьтатов  не бы ло н и ка ки х . О чевидно, ко м у -т о  бы ло не ­
вы год но , чтобы  со в е тско е  изобретение  бы ло осущ ествлено  
в наш ей стране. В посл едстви и  мы все узнали, что  это  было 
дело р у к  ны не у ж е  разоблаченны х вра гов  народа.

П о к а  описани я  и че р те ж и  м оих изобретений , за я в л е н ­
ны х в секр е тн о м  п о р яд ке , п о ко и л и сь  в несгораем ом  ш к а ­
ф у о д н о го  из начальников , п о з ж е  ули ченн ы х в сн о ш е н и я х  
с иностранн ы м и  генш табам и , ф ирм ой « И р ви н  Э й р ш ю т К °»  
к  нам бы л прислан  ве л и ко л е п н о  вы пол ненны й  п а р а ш ю т 
Г ю и  Б олла, запатентованны й в Герм ании и Ф р а н ц и и  в 
1925 го д у , то  есть на го д  с лиш ним  п о з ж е  з а я в ки  со ве т­

103



Парашют Гюи Болла фирмы «Ирвин Эйршют К ° » 1925 года: а — кла­
паны; б  —  резинки; в — соты; г — строенная тросовая шпилька.

с к о го  патента. В этом , п о ж а л у й , нет ничего  уди вител ьн ого , 
если припом ни ть  по ка за н и е  врага  народа Р озенгол ьца , 
д анное  им на известном  процессе  банды  тр о ц ки сто в , о том , 
что он со об щ ал  в Герм ани ю  все наш и авиационны е се ­
кр е ты  с 1923 года .

П а р а ш ю т Г ю и  Болла, названны й «И рвин» , почти в точ ­
ности п о вто р я л  ко н с т р у кц и ю  параш ю та  « Р К -3 » , по кр а й н е й  
мере в сам ы х его  о сно вны х д е та л ях : те ж е  соты  д л я  
строп , та ж е  строенная  тр о со ва я  ш пил ька , те ж е  р е зи н ки , 
р а скр ы ва ю щ и е  кл а п а н ы  ранца, д а ж е  р а сп о л о ж е н ы  они 
были в том  ж е  по р яд ке . Т о л ь ко  бросалась  в гл а за  вели­
ко л е п н а я  ф абричная вы д елка  э то го  параш ю та  и п р е кр а с ­
ный материал, из к о то р о го  он бы л сделан.

Р а скр о й  ку п о л а  и подвесное  приспособление  были зн а ­
чительно усоверш енствованы . О д н а ко  у  э то го  параш ю та  
бы ли и весьма сущ ественны е  нед остатки . Б ол таю щ и еся  п о ­
сле р а скр ы ти я  кл а п а н ы  за д е р ж и в а л и  о св о б о ж д е н и е  к у п о ­
ла, п о это м у  был прим енен в ы тя ж н о й  п а р а ш ю ти к , с н а б ж е н ­
ны й приспособлением  со стальны м и спицам и, р а с кр ы в а ю ­
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щ им и его . Э то приспособление  на п р а кти ке  о ка за л о с ь  д о ­
вольно опасны м : спицы  и н огд а  царапали  параш ю ти ста , а 
ино гд а  зацепляли сь  за него , что вело к  катастроф е. К р о м е  
то го , о тсутство ва л и  ам ортизаторы  и приспособление для 
отцепления  куп о л а  от под весной  систем ы  во врем я п р и зе ­
мления.

К о н е ч н о , нет ни чего  уд и в и те л ьн о го  и в том , что  два д р у ­
ги х  со в е тс ки х  изобретения, п р е д л о ж е н н ы х  мной в 1923 г о ­
д у : гр узо во й  параш ю т «А виапочтальон»  и «С пособ  к о л ­
л е кти в н о го  спасания»  (п а р а ш ю тн а я  к а б и н а ) , в 1928 го д у  
появи л и сь  в виде ин о стр а нн ы х изобретений .

Р аб отая  над параш ю том , я вспом ни л  о своем  п а р а ш ю т­
ном приспособ лени и  д л я  п у ш ки  п о л ко в н и ка  Г. и  реш ил за ­
няться  р а зр а б о тко й  параш ю та  д л я  сп у с ка н и я  почты  и р а з ­

Грузовой парашют Г. Котельникова образца 1923 года. (По чертежу
автора.)
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ны х  гр у з о в . Я считал, что п а р а ш ю т м о ж е т  п р и год иться  не 
то л ько  для спасания лю д ей  при катастроф ах в во зд ухе . 
Н а  п араш ю те  м о ж н о  сбрасы вать  что у го д н о  и где  у го д н о . 
Н а  сам олете  м о ж н о  бы стро  перевезти  гр у з  и сб р о си ть  там , 
где  нет д о р о г, где  сам олет не м о ж е т  соверш и ть  п о с а д ку  
ил и  в п у н кта х , над  ко то р ы м и  сам ол ет пролетает без п о ­
са д ки .

В с ко р е  я разработал  очень пр о стую  ко н с т р у кц и ю  гр у ­
зо в о го  параш ю та, назвав ее «А виапочтальон» .

Грузовой п а р а ш ю т со сто и т  из баула —  ко р о б а : в нем 
п о м е щ а ю т предм еты , ко то р ы е  надо сб росить  с сам олета, 
и из чехла. В  к р ы ш ке  баула, н а  ее н а р у ж н о й  стороне , 
есть м есто д л я  параш ю та , ко то р ы й  за кр ы т  чехл ом . П а р а ­
ш ю т  п р и в я зы в а ю т  у  полю са  к  внутренней  петле чехла не 
особ енно  кр е п к о й  веревкой . А  за верхнее ко л ь ц о  чехла 
зац е п л я е тся  к р е п ки й  ш н ур , д р уги м  ко н ц о м  укр е п л е н н ы й  на 
сам олете. К о гд а  ко р о б  сб р а сы ва ю т с сам олета, он  в ы с ка л ь ­
зы вает и з  чехла, своей тя ж е с ть ю  вы тя ги в а я  параш ю т. Т ут  
вн утр е н н я я  ве р е вка  обры вается, и параш ю т, ра скр ы вш и сь , 
о п уска е т  гр у з  на зем лю .

Т еперь  в н аш их  гр у з о в ы х  па р а ш ю та х  сделано  н е к о т о ­

Английский грузовой парашют 1928 года. (Из английского журнала.)
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«Способ коллективного спасания» — изобретение автора 1923 года. 
(По рисунку автора.)

рое упрощ ен ие : чехол  с ко р о б о м  со ста вл яю т одно  целое. 
Ч е хо л  п р и кр е п л я е тся  к  ко р о б у  своей н и ж н е й  кр о м ко й , а 
ве р хн яя  его  кр о м ка  стя ги вается  р е зи н ко й  или то н ки м  
ш н ур ко м .

Т а ки м  образом , не пр и хо д и тся  п о д тя ги вать  чехол  о б ­
ратно на сам олет.

С ка ж д ы м  год ом  все больш е и больш е лю д ей  п о л ь ­
зуе тся  во зд уш н ы м  сообщ ением . Ведь перелет по в о з д у ­
х у  —  это сам ы й бы стры й из всех видов тран спорта . 
Н о  с ка за ть , что аварий в в о зд ухе  с сам олетам и н и ко гд а  не 
будет, нельзя. А  среди п а с са ж и р о в  сам олета н а хо д ятся  и 
та ки е , ко то р ы е  не с м о гут  воспользоваться  индивидуальны м  
па р а ш ю то м : дети, больные. Д а  и не все п а сса ж и р ы  знаю т, 
к а к  надо об ращ аться  с параш ю том . С ледовало  созд ать  
т а к у ю  ко н с т р у кц и ю  параш ю та , чтобы  все лю д и , н а х о д я ­
щ иеся  на самолете, во врем я катастроф ы  в в о зд ухе  м огли 
спастись, д а ж е  не ум ея  пользоваться  индивидуальны м  п а ­
раш ю том . Т а ко й  способ  ко л л е кт и в н о го  спасания  я и пр е д ­
л о ж и л .

В остов сам олета вставляется  кабина , в ней на хо д ятся  
п а сса ж и р ы  сам олета. К о гд а  надо спасаться, л етчик п о в о ­
ротом  ры чага  привод и т в действие  м ехан изм , ко то р ы й  п о ­
д ы м ает ве р хн ю ю  часть ф ю зе л я ж а  сам олета, о с в о б о ж д а я  
сл о ж е н н ы й  под  ней параш ю т. С ним кабина  и опуска е тся  
к  земле.
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Немецкое «изобретение» 1928 года. «Коллективное спасание на само­
лете». (Из немецкого журнала.)

Н о  в о зм о ж н о  и та ко е  устр о й ств о , при ко то р о м  кабина  
упа д е т вни з и п о тянет за  соб ой  па р а ш ю т, ко то р ы й  затем  
р а звернется . Э ти способы  спасания  ещ е д о  си х  пор  не 
проведены  в ж и з н ь , они то л ько  разрабаты ваю тся . Н о  г р у ­
зовы е па р а ш ю ты  у  нас п р и м е н яю тся  во м н о ги х  сл уч а ях  и 
особ енно  в боевой об ста н о вке .

Е щ е  во врем я  и м пери али стической  войны  мне п р и ­
ш л о сь  увид еть  ги бел ь  наш его  н а б л ю д ател ьного  аэростата . 
Н е см о тр я  на сильны й оборонительны й  о го н ь  н аш их  п ул е ­
метов, а встр и й ски й  л е тчи к сделал н е с ко л ь ко  к р у го в  над 
аэростатом , потом , рин увш ись  вниз, пролетел под  ним и 
вы стрелил в баллон за ж и га те л ьн о й  р а ке тко й . А эр о ста т  
сейчас ж е  всп ы хн ул . Н абл ю дател и  успели в ы п р ы гн у ть  из 
ко р зи н ы  и спаслись благодаря  параш ю там . Н о  в се, что б ы ­
ло в ко р зи н е  ц енного , разбилось, поломалось, испорти лось : 
телеф он, пулем ет, наблю дательны е инструм енты .

М н е  хотел ось  разработать ко н с т р у к ц и ю  ко р зи н н о го  
аэр о ста тн о го  параш ю та , ко то р а я  спасала бы не то л ь ко  л ю ­
дей, но всю  ко р з и н у  с им ущ еством . Т а ко й  ко р зи н н ы й  п а ­
раш ю т я и разраб отал . К о гд а  надо спасаться, пилот п о в о ­
рачивает ш турвал , н а хо д ящ и й ся  у  не го  над го л о во й , 
ко р зи н а  отд еляется  от аэростата  и падает. О на тя н е т  за 
соб ой  параш ю т, ко то р ы й  ра скр ы ва е тся  и о п у с ка е т  ко р зи н у  
на зем лю . В  1924 го д у  я п р е д л о ж и л  этот п р о е кт . П р о е кт  
был одобрен. К о р з и н н ы й  п а р а ш ю т « Р К -4 »  построил и  и
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испы тали . К о р з и н у  сбросили  н е с ко л ь ко  раз. П р и  испы тани и  
м н огие  кр а сн о а р м е й ц ы  о б ращ ал ись  к  ко м а н д и р у :

—  Т о в а р и щ  начальник, д о зво л ьте  сесть  в ко р з и н у !
Н о  п о ка  ш ли то л ь ко  испы тани я , э то го  н и ко м у  нельзя  

бы ло разреш ить. Т о гд а  бойцы  посадил и  в ко р з и н у  св о ю  
л ю б и м ую  м а л е н ь кую  со б а ч о н ку . И з  в ы с о ко й  ко р зи н ы  она 
н и к а к  не м огла  вы пр ы гн уть , и они за нее не боялись .

Н у ж н о  бы ло вид еть  в о сто р г б о й ц о в , к о гд а  ко р зи на , 
ти хо  о п усти вш и сь  на зе м л ю , бы ла затем  повалена  п а р а ш ю ­
то м  н а б о к  и из нее с гр о м ки м  р ад остны м  лаем  вы скочил а  
их лю б и м и ц а .

И сп ы та н и я  э то го  пара­
ш ю та  прош ли очень удачно .

О н  бы л пр и нят  на снаб ­
ж ение  возд ухопл авательны х 
частей наш ей Р К К А .

В  1926 го д у  все свои 
и зо б р е те н и я  в области  п а р а ­
ш ю та  со  всеми б уд ущ и м и  
усоверш енствованиям и я пе­
редал наш ем у правитель­
ств у .

Т еперь в авиации всех 
стран с у щ е ств уе т  м н о го  раз­
н ы х  ко н с т р у кц и й  авиаци он­
ны х  п а раш ю тов .

Главны е  качества  э ти х  
параш ю тов , без ко то р ы х  те ­
перь нельзя обойтись , это  те , 
ка ки м и  отличался и наш  
первы й р усски й  параш ю т.

1. Л е гк о с т ь  и пр о ч ­
ность  д о с т и гн у ты  тем , что  
прим еняется  непрорезинен­
ны й материал (ш е л к  или 
перкаль)

2. У д о б с тв о  п р ы ж к а  с 
лю бого  места самолета —  
тем, что  параш ю т н аход ится  
всегда при человеке.

3. У д о б н о е  нош ение пара­
ш ю та  —  тем, что  параш ю т 
у кл а д ы в а ю т  в небольш ой 
ранец.

Корзинный парашют «РК-4». (По
чертежу автора.)
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4. С м ягчени е  то л ч ка  при  р а скр ы ти и  куп о л а  и во врем я  
п о с а д ки  на зем лю  —  тем , что  прим енены  ам ортизаторы .

5. В о зм о ж н о с ть  разворота —  тем , что  все стр о пы  пара­
ш ю та  разд елены  на две плечевы е л я м ки .

6. О св о б о ж д е н и е  от ку п о л а  при по са д ке  на зе м л ю  —  
тем , что л я м ки  л е гко  отцепить  от п од весной  систем ы .

К р о м е  то го , к у п о л  параш ю та раскры вается  бы стро  и на­
д е ж н о  потом у, что в его  н и ж н ю ю  к р о м к у  пр о пущ е н  то н ки й  
стальной трос .

М о ж н о  с го р д остью  с ка за ть , что л е гки й  и  прочны й п а ­
раш ю т, ко то р ы й  ум еньш ает силу ры вка  при р а скр ы ти и  к у ­
пола, впервые зародился в наш ей стране.

В последнее врем я д е л а ю т п араш ю ты  р а зн ы х  к о н с т р у к ­
ций, но они отл ичаю тся  один от д р у го го  то л ь ко  тем , к а к  
р а скр ы ва е тся  ранец, к а к  п р и кр е п л е н ы  стропы  к  к у п о л у  и 
под весной  систем е, из к а к о го  материала сш и т ку п о л , к а ­
к о й  он ф ормы  и т. д. Все ж е  главны е принци пы  п а р а ш ю ­
та, без ко то р ы х  н е в о зм о ж н о  обойтись, о ста ю тся  те ж е , 
к а к и е  впервы е появи ли сь  в р усско м  параш ю те .

С лед ует тверд о  пом нить, что п а р а ш ю т  р а с к р ы ­
в а е т с я  в с е г д а .

Е сли и сл уч а ю тся  катастроф ы , то  то л ько  в тех  случаях, к о ­
гд а  к  па р а ш ю ту  о тн о сятся  н е в н и м а т е л ь н о  и л и  н е ­
б р е ж н о : параш ю т э то го  не л ю б и т. Если ж е  с параш ю том  
обращ аться  с тр о го  по правилам, то ч н о соблю дая  и х  при 
у кл а д ке  и во время п р ы ж ка , то  он н и ко гд а  не под ве д е т 
параш ю тиста  и всегда  б уд ет его  верным, н а д е ж н ы м  д р у го м .

Глава XIII 
Развитие парашютизма в СССР. Первый прыжок 

советского летчика. Соревнование параш ютистов в 
Америке. Широкое применение параш юта

В  1918 го д у , к о гд а  в па р а ш ю тн о й  части а эростатного  
отдела «летучей лаборатории» производ или сь  теоретиче ­
с ки е  и пр а кти ч е ски е  иссл едовани я  параш ю та , военны й в о з ­
д ухо п л а ва те л ь  Н . А н о щ е н ко  соверш ил  первы й д о б р о в о л ь ­
ны й п р ы ж о к  с п а раш ю том  « Ж ю км е с с » . А  в след ую щ ем  
го д у  в м естечке  А х ту б а  С та л и н гр а д с ко й  области  был сде ­
лан  второй  та ко й  ж е  п р ы ж о к : пры гал  во зд ухо пл ава те л ь  
Э д ел ьш тейн. Э то т  п р ы ж о к  со сто я л ся  после м н о го л ю д н о го
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м итин га  в день  первой го д о вщ и н ы  К р а с н о й  армии и был 
по ка за те л ьны м , с целью  про па га нд ы  пар а ш ю ти зм а .

Э ти п р ы ж к и  п о л о ж и л и  начало доб ровольны м  п р ы ж к а м  
с п а р а ш ю то м  в наш ей стране.

С 1921 год а , по  п р е д л о ж е н и ю  т. Б ирнбаум а , позд н ее  
и зв е стн о го  стратонавта , в П е тр о гр а д с ко й  в о зд у х о п л а в а ­
тельной ш ко л е  начались зан ятия  по  па р а ш ю ти зм у . О д н а ко  
в с ко р е  п р ы ж к и  пр и ш л о сь  п рекратить , т а к  к а к  па р а ш ю ты , 
оставш иеся  после войны  1914— 1917 го д о в  и д е й ств о в а в ­
ш ие в гр а ж д а н с к у ю  войну, были у ж е  ветхи  и и знош ен ы , 
а н о вы х  у  нас то гд а  ещ е не было. Т о л ь ко  в 1924 и 1925 г о ­
д ах  стали про во д и ться  о пы ты  с новы м и моделями р у с ­
с к о го  п а р а ш ю та  « Р К -2 » .

В  1926 го д у  бы л основан Ц ен тральны й  а эр о ги д ро д и н а ­
м и че ски й  и н с ти т у т  ( Ц А Г И ), ку д а  был доставлен п ривезен ­
ный из А м е р и ки  параш ю т Г ю и  Болла, изго то вл е н н ы й  ф ир­
мой « И р ви н  Э й р ш ю т К °» , о ко то р о м  говори лось  вы ш е. 
И спы та н и я  э то го  параш ю та прош ли хорош о , и он был п р и ­
нят и н сти туто м  для снаб ж ени я  летчи ко в -и спы та те л е й . 
О д н а ко  они избегали вообщ е пользоваться  параш ю том , на ­
хо д я , что  во м н о ги х  случаях  на самолете параш ю т о к а ­
ж е т с я  бесполезны м . К а к ,  например, вы броси ться  из сам о­
лета, переш едш его  в ш топор?  Т у т , по  их  м нению , у ж  н и ка ­
к о й  параш ю т не п о м о ж е т . И  они, испы ты вая  новы е м одели 
сам олетов, п р о д о л ж а л и  летать без параш ю тов , считая  их  
то л ько  лиш ней  обузой.

Н о  во т  п р о и зо ш л о  собы тие, ко то р о е  ср а зу  и зм ени л о  
отнош ени е  летчи ко в  к  па р а ш ю ту .

23 и ю н я  1927 года  М . М . Гром ов , ныне Герой  С о вет­
с к о го  С о ю за , работавш ий то гд а  летчиком -испы тател ем , 
п о д н я л ся  в в о зд у х  д л я  испы тани я  новой  м аш ины . П о  н а ­
сто я н и ю  начальника , он в зя л  с собой  параш ю т. Д е л а я  в 
в о зд у х е  в с е в о зм о ж н ы е  эвол ю ции , он ввел сам олет в ве р ­
ти ка л ь н ы й  ш топор . Н о  вы йти из ш топора , несм отря  ни на 
ка ки е  уси л и я  летчика , самолет не м ог и стрем ительно  нес­
ся к  зем ле. Н а  д вад цать  втором  ви тке  Г р о м о в у  все -та ки  
удал ось  в ы п р ы гн у ть  из самолета, и он о пусти л ся  с пара­
ш ю то м  вполне  бл агопол учно . Э то  бы л первы й у  нас в ы н у ж ­
д енны й параш ю тн ы й  п р ы ж о к  с самолета.

С п у с т я  н е ко то р о е  врем я п а р а ш ю т спас ж и з н ь  ещ е двум  
наш им  л етчикам : П и с а р е н ко  и Б ух го л ь ц у . П е р вы й  в ы п р ы г­
н у л  т о ж е  из ш то по р и вш е го  самолета, а второй  —  из сам о­
лета, слом авш егося  в во зд ухе .

П о  реш ению  партии и правительства , п а р а ш ю т стал у
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нас об язательной  п р и н а д л е ж н о стью  летчика  и в о зд у х о п л а ­
вателя.

Т а к  к а к  к  1928 го д у  п а раш ю тн ое  дело все го  л уч ш е  
было поставлено  в С Ш А , то  д л я  о зн а ко м л е н и я  с п о с та н о в ­
ко й  е го  в А м е р и ку  был ко м а н д и р о в а н  л е тчи к Л . Г. М и н о в , 
у ж е  то гд а  п р а кти ч е ски  изучи вш и й  параш ю т.

М и н о в  пр и нял  участие в соревновани и  п а р а ш ю ти сто в  
и, к  кр а й н е м у  изум л е н и ю  а м ери канц ев , зан ял  третье м е­
сто  по с п у с ку  на то ч н о сть  призем лени я . В  ко н ц е  
1929 год а  по во звращ ени и  М и н о в а  из А м е р и ки  под  его  
р уко в о д ств о м  началось обучение н аш их  первы х п а р а ш ю ­
тистов , им ена ко то р ы х  потом  стали известны  все м у  м иру. 
П о ка за те л ь н ы е  п р ы ж к и  этих  э н тузи а сто в  вы звали  гр о м а д ­
ный интерес к  п а р а ш ю ту  у  всей наш ей м о л о д е ж и  и п о л о ­
ж и л и  прочное начало с о в е тс ко м у  п а р а ш ю тн о м у  спо р ту , 
ко то р ы й  бы стро  стал приним ать  м ассовы й ха р а кте р .

Н а ш  ле н и нски й  ком сом ол  соверш енно правильно  учел , 
что па р а ш ю тн ы й  с п о рт д о л ж е н  разви вать  у  м о л о д е ж и  м у ­
ж е ств о , храбрость , н аходчивость , вним ание и д и с ц и п л и ­
ну —  к а к  раз те качества , ко то р ы е  т а к  необ ход и м ы  бойцу, 
з а щ и т н и ку  родины .

С 1930 год а  у  нас началось  м ассовое  п р о и зв о д ств о  
п а раш ю тов ; потреб ность  в них росла п о л о ж и те л ь н о  не по 
д н ям , а по  часам .

Л е то м  1931 год а  с сам олета п р ы га ю т  у ж е  и д е в у ш ки : 
К у л е ш о в а , Г р о х о в с ка я , В . Ф ед орова  и Ч и р ко в а .

П р и  ф а бр и ка х  и за вод ах , при те х н и ку м а х  и в у за х  стали

Советские парашютисты. Слева — т. Евдокимов, поставивший первый 
мировой рекорд затяжного прыжка, в середине — старейший советский 
парашютист т. Минов, справа —  один из выдающихся парашютистов 

т. Харахонов.
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о ргани зовы ваться  к р у ж к и ,  в ко то р ы х  м о л о д е ж ь  без о тр ы ­
ва от своей прям ой работы  с увлечением  изучала теорию  
и п р а к т и к у  п а р а ш ю тн о го  дела.

П о я в и л и сь  учебны е параш ю тн ы е  вы ш ки , п р ы ж к и  с ни х  
стали насчиты ваться  сотн ям и  ты сяч, а п р ы ж к и  с сам ол е ­
та —  д е ся тка м и  ты сяч.

С 1932 год а , к о гд а  наш  л е тч и к-па р а ш ю ти ст  Аф анасьев 
поставил  первы й м ировой  р е ко р д  з а т я ж н о го  п р ы ж к а , а в 
сл ед ую щ и е  год ы  Е всеев  и Е в д о ки м о в  перекры л и  его , о т ­
ва ж н ы е  сове тски е  параш ю ти сты  завоевали один за д р у ги м  
все м ировы е р е ко р д ы  по п р ы ж ка м  вы сотны м , за т я ж н ы м , 
ночны м  и т. п. Н а ш и  м ассовы е параш ю тн ы е  десанты  на 
м аневрах К р а с н о й  армии п о л о ж и те л ь н о  и зум л я л и  и н о зе м ­
н ы х  гостей.

Н о  вот советски е  п а раш ю ти сты  п р о н и кл и  у ж е  и в с тр а ­
тосф еру. В  1937 го д у  К а й т а н о в  п р ы гн ул  с вы соты  1 1  037 
м етров, а в 1940 го д у  е го  р е ко р д  бы л п е р е кр ы т  Х а р а х о н о ­
вы м, ко то р ы й  оставил самолет на вы соте  13 025 метров и 
пролетел  с за кр ы ты м  п а раш ю том  12 000 м етров!

С п р о и зво д ство м  п а р а ш ю то в  р а зн о го  рода и назначе ­
ния дело  у  нас пош л о  невиданно  бы стры м  тем пом . У ж е  
н е за д о л го  до  начала второй  м ировой  войны  в С о ве тско м  
С о ю зе  работали параш ю тн ы е  заводы , ко то р ы м , по о тзы в у  
Л . Г. М и н о в а , м о г бы поза ви д о ва ть  прославленны й завод  
« И р ви н  Э й р ш ю т К °».

В  хо зя й ств е н н о й  ж и з н и  наш ей страны  па р а ш ю т т о ж е  
получил  ш и р о ко е  прим енение. П о м и м о  сво е го  п р ям о го  н а ­
значения к а к  спасательного  средства при испы тании  н о ­
в ы х  самолетов и на транспорте, параш ю т, например, и с ­
п о л ьзуе тся  при охране  н а ш и х  гр о м а д н ы х  лесн ы х бо гатств , 
ко то р ы е  иногда  спл ош н ы м и  м ассивам и тя н у тс я  на сотни 
кил о м е тр о в . В  ж а р к о е  врем я в лесах не р е д ко  в о зн и ка ю т  
п о ж а р ы . Ч то б ы  н e дать о гн ю  распространи ться , н е о б хо д и ­
мо в о з м о ж н о  быстрее д о б раться  к  о ча гу  п о ж а р а . Д л я  э то ­
го  у  нас сущ е ствуе т  п о ж а р н а я  авиация. Н а  аэродром е  
сто я т  самолеты , го то вы е  по тревоге  п о д няться  в в о зд ух . 
П о д  кр ы л ь ям и  у  н и х  подвеш ены  ко р о б а  с о гн е туш и те л ям и  
и п о ж а р н ы м  оборуд овани ем . Э то п о ж а р н ы й  с то р о ж е в о й  
пост. К а к  то л ь ко  с д е ж у р н о го  сам олета , уш е д ш е го  на р а з­
ве д ку , п о л учаю т сигнал  о зам еченном  п о ж а р е , эска д р и л ья  
поды м ается  в в о зд у х  и несется в у казанн ом  направлении, 
к  ви д не ю щ и м ся  на го р и зо н те  кл уб а м  ды м а. К о м а н д а  с п у ­
скается  с параш ю там и на безопасное место, т а к  ж е  
сбрасы вается  пож а р но е  снаряж ени е , и начинается д р у ж н а я
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Рекордсменки-парашютистки Та­
мара Куталова и Вера Федорова.

работа п о ж а р н и ко в  по и зо ­
л яц ии  о хва че н н о го  о гнем  
участка  леса. А  к о гд а  рабо­
та окончена , л ю д и  возвра ­
щ аю тся  или пе ш ко м , или 
ж е , если позволяет м ест­
ность, за ними по сы л а ю т ав­
тотранспорт. Т а ки м  образом 
у  нас сохранен у ж е  не один 
д есяток ты сяч  кв а д р а тн ы х  
килом етров  д р а гоц е н н о го  
леса.

В спом ните , к а к у ю  пользу  
принес параш ю т славном у 
э к и п а ж у  сам олета «Р одина» 
при его  перелете М о с к в а  —  
Д альний В о сто к . Э то т  с л у ­
чай с наш им и зам ечательны ­
ми летчицам и В. Г р и зо д у б о ­

вой, П . О си пенко  и М . Р асковой , п р о и сш е д ш и й  в сентябре 
1938 год а , с л у ж и т  яр ки м  примером то го , к а к  параш ю т п р и ­
х о д и т  на пом ощ ь лю дям , почем у-либо  отрезанны м  от 
остал ьн ого  мира и терпящ и м  бедствие, что  м о ж е т  с л у ч и ть ­
ся  и в мирной и в особенности  в военной обстановке .

С амолет д о л ж е н  бы л сделать в ы н у ж д е н н у ю  п о с а д ку  в 
д и ко й  тайге , на болоте, причем ш тур м а ну  Р а ско в о й  п р и ­
ш лось с п р ы гн у ть  с параш ю том . Л е тч и ц  разы скали , но с п у ­
сти ть ся  к  ним на самолете бы ло не во зм о ж н о , п о это м у  г о ­
рячая  пищ а, тепл ая  о д е ж д а , резиновы е сапоги , д а ж е  б о ­
лотны е л ы ж и и резиновы е  л о д ки  —  все бы ло сб р ош ено  им  
на параш ю тах. А  затем к  ним на параш ю тах ж е  спустил ась  
и гр уп п а  п араш ю ти стов  во главе с П ол е ж а е вы м  и врачом 
Т и хо н о в ы м . С п о м о щ ью  этих  товари щ ей наш им  ге р о и н ям  
уд а л о сь  вы браться  из тайги .

Н е  раз п а р а ш ю т т а к ж е  о ка зы в а л  пом ощ ь р ы бакам , 
унесен ны м  в море на льдине: д о  прибы тия  спасательного  
суд н а  им с сам олетов сбрасывалась на параш ю тах теплая 
о д е ж д а , пр о ви зи я  и дрова .

Н е  раз л ю д ям , терпевш им  бедствие от навод н ения  или 
в го р а х  от с н е ж н ы х  обвалов, при пом ощ и п а р а ш ю то в  п о ­
давал ась  т а ка я  ж е  пом ощ ь.

Н е че го  и го в о р и ть  о том , к а к  п а р а ш ю т и спо л ь зуе тся  
при снаб ж ени и  тех  в о й с ко в ы х  подразделений, ко то р ы м  и н о ­
гд а  пр и хо д и тся  д ей ствовать  в ты л у  у  п р отивн ика .
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В те х  случаях, ко гд а  н е о тл о ж н а я  подача м е д и ц и н ско й  
п о м ощ и треб уется  в м естности  лесистой , болоти стой  или 
ж е  соверш енно неуд обной  д л я  п о са д ки  самолета, врачеб­
ны й персонал о п уска е тся  с параш ю там и.

П а р а ш ю то м  п о л ь зую тся  при иссл едовании  вы сот, нед о ­
с ту п н ы х  или м а л о д о ступн ы х чел овеку . Д л я  э то го  проф ессо­
ром М о л ча н о вы м  ско н стр уи р о в а н  ш а р -зо н д , ко то р ы й  у н о ­
сит с собой в в ы со ту  ко р о б  с приборам и, автом атически  
записы ваю щ им и  свои п оказани я : тем пературу , пл о тн о сть  
в о зд уха , его  в л а ж н о сть  и т. п. Т а ки е  ш ары -зон д ы  с н а б ж а ­
ю тся  параш ю там и. П о д н я в ш и сь  на вы со ту , гд е  в о зд у х  зн а ­
чительно  разреж ен , ш ар вслед ствие  расш ирения газа л о ­
пается, а ко р о б  с приборами, записавш им и необходим ы е 
показани я , о п уска е тся  с параш ю том .

Н о  сам ое ш и р о ко е  и р а зн остороннее  прим енение во 
всех своих  вид ах па р а ш ю т имеет, конечн о , в военном  деле.

С  первы х дней вели кой  О течественной  войны  с нем ец­
ко -ф а ш и стски м и  за хва тч и ка м и  п а р а ш ю т п о м о га е т  наш им  
ста л и н ски м  со ко л а м  ун и ч то ж а ть  в в о зд у ш н ы х  б о ях  в р а ж е ­
с ки е  самолеты .

К т о  из нас не в о с ­
то р гал ся  под вигам и  ге ­
роев Талалихина , Х а р и ­
тон ова , Ж у к о в а , З д о ­
ровцева , З о сим ова , Т е ­
рёхина, М о л о д ц о ва , 
К у н и ц ы н а  и м н о ги х  
д р у ги х !.. В се  они  см ело 
таранили своим и м аш и­
нами вр а ж е ски е  сам о ­
леты , к а к  это сделал 
ко гд а -т о  Н е стеров . П а ­
ра ш ю т придавал им 
уверенность  в у с п е ш ­
ном и благополучном  
исход е  нападения  на 
врага.

В  больш инстве  с л у ­
чаев наш и герои , п о д ­
летев к  в р а ж е с ко й  м а­
ш ине, своим  пропел ­
лером разбивали у  нее 
п л о ско сть  или рубили 
ей хво сто во е  оперение,

Десант лесного пожарного отряда за 
работой.
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и в р а г  б еспом ощ н о  валился  на зем лю , а наш  ге рой  на и з ­
раненной маш ине д о тя ги в а л  до  своего  аэродрома.

Н о  бы вали случаи, ко гд а  после  тарана  ге р о й -л е тчи к 
по л ь зо ва л ся  п а раш ю том . Т а к , наприм ер, Т алали хин , п р е ­
сл ед уя  в в о зд уш н о м  бою  нем ца, расстрел ял  весь свой  б о ­
евой запас. Н е  ж е л а я  в ы п усти ть  врага, он протаранил 
своим  сам олетом  м а ш ину  врага, а сам вы бросился  с пара­
ш ю том . Н е м е ц ка я  маш ина погибла , а наш  герой б л а го ­
п о л учн о  призем лился.

В  одном  и з  в о зд у ш н ы х  боев на К у б а н и  сам олет летчи­
ка  М о л о д ц о в а  бы л п о д о ж ж е н  нем цем . Ге р о й -л е тчи к на 
м аш ине, об ъ ятой  плам енем , устр е м и л ся  на вра га , п р о та р а ­
нил  «м ессерш м итт» , а сам вы бросился  с параш ю том .

В се  эти беззаветн о  храб ры е  патриоты  бы ли н а гр а ж д е н ы  
орденам и и получили  в ы со ко е  звание  Героя  С о в е т с ко го  
С о ю з а .

Глава XIV 
О параш ютных десантах. Десантники в фантастическом 
романе. Групповые прыжки. П араш ю тист- разведчик 

Вася Суханов. Десантник — универсальный боец

В небе пл ы вут  больш ие сам олеты . В  к а ж д о м  и з  н и х  по 
н е с ко л ь ку  д е с я тко в  параш ю ти стов . С амолеты  п о д х о д я т  к  
назначенном у м есту, дается  ком анд а , и бойцы  оди н  за 
д р у ги м  п р ы га ю т, о п уска ясь  затем с раскры вш им ися  пара­
ш ю там и. Т у т  ж е  на особ ы х гр у з о в ы х  параш ю тах сб р а сы ­
вается и все необходим ое для  боевы х д е й ствий : пулем еты , 
м инометы , артиллерийские  оруди я , велосипеды , м о то ц и кл ы , 
боеприпасы  и запас провианта.

В к а к о й  ж е  стране мира впервы е в о зн и кл а  м ы сль о 
боевом  пар а ш ю тн о м  десанте?

Я сн ы й  ответ на этот вопрос  мы м о ж е м  найти в о д н ом  
р у с с ко м  ф антастическом  романе, написанном  ещ е в д в а ­
д ц а ты х  го д а х  д е в я тн а д ц а то го  в е к а 1. Герой э то го  ром ана , 
п р о сн ув ш и сь  через ты ся чу  лет, попад ает в ка к о й -т о  си б и р ­
с ки й  го р о д  Н а д е ж д и н  к  н е ко е м у  п р о ф ессору  и вм есте  с 
ним  о тп р а в л я е тся  на пристань  « в о зд у ш н о го  д и л и ж а н са » .

« П о  приб ы тии  на площ адь, —  го в о р и тся  в ром ане, —  мы  
взо ш л и  на б а ш н ю  с те р р а со ю  наверху , ко то р а я  пр е д ста в ­

1 Ф. Б у л г а р и н  «Правдивые небылицы, или странствование по 
свету в X X IX  веке», 1824 г.
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ляла со б о ю  в о зд уш н ую  пристань. В ско р е  мы увид ели  вд а ­
ли о гр о м ны й  ш ар, к  ко то р о м у  привязан  был больш ой 
п л а ш ко т  в виде птицы , разм ахивавш ей кры льям и  и х в о ­
стом  н е о б ы кн о ве н н о й  величины. Ч ерны й дым вился струею  
за судном  и с пер во го  в згл я д а  удостоверил  меня в сущ е ­
ствовании паровой  маш ины ...

М е ж д у  тем аэростат прибли зил ся , свернул  кр ы л ья , 
бросил я ко р ь  на террасу, и чел овек до  ста м у ж ч и н  и ж е н ­
щ ин  вы ш ли и з  пл а ш ко та , к а ж д ы й  с особы м  параш ю том  в 
р ука х ...

Затем  проф ессор пригл асил  меня за  город  на в о зд у ш ­
ное ученье. Н е  м огу  вы разить  чувство ва н и я, о хвати вш его  
м ою  военную  д уш у  при виде д в ухсо т  о гр о м н ы х  аэростатов 
с п л а ш ко там и , сто я в ш и х  вы строенны м и на земле в одну 
ли ни ю . П еред  ка ж д ы м  стояло  по сто чел овек солдат, в о ­
о р у ж е н н ы х  д ухо в ы м и  р у ж ь я м и  со ш ты кам и .

П о  п ервом у си гна л у  лю д и взо ш л и  на п л аш коты , по  в то ­
р о м у  з а ж гл и  о го н ь  в паровы х м аш инах, а по  третьем у 
м у зы ка  заи грала  военны й марш , разви лись  ф лаги —  и а эро ­
статы  под нял и сь  на во зд ух . С перва  они пролетели в о д н у  
линию , потом  разделились на п л у то н ги  (о тр яд ы ) и начали 
делать различны е повороты . Н ичто  не м о ж е т  сравниться  с 
величием и прелестью  этой ка р ти н ы !.. Я бы л восхищ ен, но 
с ко р о  мой во сто р г превратился  в у ж а с ; по си гн а л у  из д у ­
хо во й  п уш ки , д а н но м у с аэростата гл а вн о го  начальника  
в о зд уш н о й  э скад ры , в д р у г солдаты  бросились  опром етью  
на зем лю  с неим оверной вы соты !.. О бм ер я от страха !.. 
Н о  вскоре  я приш ел в себя, увид ев  ра сп уска ю щ и е ся  в 
в о зд ухе  параш ю ты , которы е , плавно  о п у с ка я с ь  в ра зл и ч ­
ны х направлени ях, представили взорам  моим  д р у го го  рода 
прелестное  зрелищ е. С олдаты , ко сн ув ш и сь  зем ли, вы пута ­
лись из сетки , свернув параш ю ты , привязали их, к а к  ран­
цы , к  спине, а затем  построил ись  и начали пр о и зво д и ть  пе ­
ш ие маневры».

Т а к  ещ е более ста лет назад  у  нас в Р оссии  п р ед ви ­
дели в о зм о ж н о с ть  боевого  прим енения  параш ю та . Т о л ь ко  
автор не предполагал , что е го  «ф антастическая»  м ы сль 
о сущ ествится  не через ты сячу, а в се го  через сто  с лиш ним  
лет!

В  1935 го д у , чтобы  подвести  ито ги  п а раш ю тн ой  работы , 
проделанной  у  нас за преды дущ ие  пять  лет, Ц е н трал ьны й  
совет О соави ахим а  С С С Р  постанови л  со звать  В се со ю зн ы й  
слет параш ю ти стов , на ко то р о м  соревновали сь  лучш ие п а ­
раш ю тисты , прибы вш ие  с р а зн ы х  ко н ц о в  наш ей страны .
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Парашютный десант перед посадкой на самолеты.

П о л уч и в  пригл аш ени е  на сл е т , я приехал  из Л е н и н гр а д а , 
и ту т , по д  М о с к в о й , на Т у ш и н с ко м  аэродроме, ныне аэро­
дроме имени В. П . Ч кал ова , с востор гом  наблю дал то , что 
у ж е  за м н ого  лет рисовал ось  м оем у в о о б р а ж е н и ю ...

Я видел п р ы ж к и  одиночны е и гр уп п а м и  по п ять че л о ве к 
на то ч н о сть  сп уска  в «миш ень», им евш ую  всего  50 метров 
в диаметре. П ризем ливш аяся  гр уп п а  получала задание: 
п р о й ти  по  ука за н н о м у  м арш руту  10 кил ом етров , о б стре ­
л я ть  по п ути  миш ени, причем  требовалось часть  п у ти  п р о ­
делать  с надеты м  п ротивогазом . И  ви н то вка  и пр о ти в о га з  
бы ли на параш ю тисте  при соверш ении п р ы ж ка . Э то  была 
проверка  боевой п о д го т о в ки  параш ю ти стов .

П о  о ко н ч а н и и  слета, в Д е н ь  авиации, был вы полнен  
гр у п п о в о й  п р ы ж о к  ста пяти д е сяти  па р а ш ю ти сто в . М е н я  п о ­
разила  кр а со та  и величественность  э то го  зрел ищ а. А  и н о ­
зе м н ы х  го сте й  р а зв е р н ув ш а яся  перед ними невиданная  
ка р ти н а  привела в полны й  во сто р г.

А н гл и й с ка я  газета «М ан честер  Гардиан», сообщ ая о 
наш ем в о зд уш н о м  параде в Д е нь авиации, писала :

«. . .Х о тя  гр уп п о в ы е  па р а ш ю тн ы е  п р ы ж к и  и не я вл я ю тся
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ка ко й -л и б о  новостью  д л я  А н гл и и , о д н а ко ж е  л ю д ям , с о ­
зд авш им  та ко е  внуш ител ьное  зрелищ е, к а к  од новрем енны й 
п р ы ж о к  ста пяти д е сяти  пар а ш ю ти сто в , на З апад е  м о гут  
то л ь ко  позавид овать» .

У  нас в С о в е тс ко м  С о ю зе  п а раш ю тн ы м  десантам  п р и ­
дается  та ко е  серьезное значение, что  бы ло организовано  
особ ое  У пр а вл ен и е  па р а ш ю тн о -д е са н тн ы х  в о й ск . И  д е й ­
ствительно , та ки е  десанты  направляю тся  в ты л  неприятеля 
и там д е й с тв у ю т  вполне сам остоятельно .

Х о тя  па р а ш ю ти зм  в отд ельны х за р у б е ж н ы х  стр а н а х  и 
стал р а зви ваться  раньш е, чем в С о ве тско м  С о ю зе , о д н а ко  
т а к о го  б ы стр о го  и м о щ н о го  р а зви ти я  его , к а к  у  нас, не 
бы ло нигде . Е сли там и производ или сь  массовы е п р ы ж ­
ки  па р а ш ю ти сто в , то  лиш ь небольш им и гр уппа м и . В  1935—  
1936 го д а х  ни в одн ой  из стран  мира нельзя  бы ло увид еть  
то , чем у приш л ось  бы ть  свидетелям и на наш их маневрах 
под  К и е в о м , в Б елорусси и  и под  М о с кв о й , ко гд а  бы ли 
сб рош ены  десанты  п а р а ш ю ти сто в  численностью  в 1 200, 
1 800, 2 200 чел овек, в о о р у ж е н н ы х  пулем етам и и артилле­
рией.

И м енно  то гд а  один 
из го сте й , ф р а н ц узски й  
генерал, увид ев , к а к  все 
небо по кр ы л о сь  р а сп у ­
с ка ю щ и м и ся  параш ю та ­
ми, в о с кл и кн у л , обра­
щ аясь  к  своим  а д ъ ю ­
тантам :

—  С м отрите , с м о т ­
рите !.. Э то  вы  м ож ете  
вид еть  то л ько  здесь!

К о р р е сп о н д е н т  а н г ­
л и й с ко й  газеты , о п и с ы ­
вая наш и маневры , та к  
го во р и л  о параш ю тном  
десанте :

« С трате ги ческое  зн а ­
чение п а р а ш ю тн о го  д е ­
санта м о ж е т  бы ть  г о ­
раздо сильнее, чем не­
п осред ственн ы й  л о б о ­
вой удар  по неприяте ­
лю ... К  это м у  след ует 
добавить  ещ е и п с и х о ­

Посадка парашютного десанта на 
самолеты.
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Выпуск парашютного десанта.

л о ги ч е ско е  воздей стви е  на войска  неприятеля, вы званное  
д о явл е н и е м  п а р а ш ю ти сто в  у  него  в ты лу» .

Б ез со м н е ни я , ф р а н ц узски й  генерал  бы л прав : у  нас 
б ы л о  чем у поучиться ! П р а в  бы л и а н гл и й ски й  ко р р е с п о н ­
ден т: ум ел ое  испо л ьзо ва н и е  п а р а ш ю тн ы х  десан тов  д о л ж н о  
бы ло о ка за ть  и о ка за л о  на деле б о л ьш ую  п о л ь зу  в боевом  
о тн ош ени и .

Во время вел и кой  О течественн ой  войны  с не м е ц ко - 
ф а ш и стски м и  за хв а тч и ка м и  на д о л ю  п араш ю та  в наш ей 

д о б л е стн о й  К р а с н о й  арм ии п р и хо д и тся  нем ало и х о з я й ­
ствен н о -тр а н спо р тн о й  и боевой работы .

Б ы ли  случаи, к о гд а  па р а ш ю ти сты -д е са н тн и ки  о с в о б о ж ­
д ал и  от нем цев не то л ько  селения, но и целы е го р о д а . 
Т а к , наприм ер, одн о  наш е соединение за время св о и х  бое ­
вы х  д е й стви й  в ты л у  у  нем цев освободил о  о ко л о  ста населен­
н ы х  п у н к т о в  и го р о д  Н . П ри  этом  бы ло у н и ч то ж е н о  не ­
с ко л ь ко  со т  автом аш ин врага, д е с я тки  та н ко в , взорвано  
м н ого  м остов, скл ад ов  с боевы м и припасами и го р ю ч и м , 
в зяты  бо гаты е  троф еи: сотн и  лош адей, ты сячи  в и н то в о к  и 
автом атов, сотн и  с та н ко в ы х  и р уч н ы х  пулем етов, м ином етов 
и м н ого  д р у го го  во енного  им ущ ества . П р и  этом  б ы л о  
истреблено свы ш е десяти  ты ся ч  ги тл е р о в с ки х  солд ат и 
оф ицеров.

Т р у д н о  бороться  нем ецки м  захватчикам  с наш им и па ­
раш ю тистам и , ко то р ы м  а кти в н о  пом огает м естное насе­
ление, охваченное  неугасим ой  ненавистью  к  ги тлеровцам . 
Н е р е д ко  д а ж е  п о д р о с тки  о ка зы в а ю т серьезную  п о м о щ ь  д е ­
са н тн и ка м .

Т а к , наприм ер , в 1941 го д у  во врем я наступл ения  нем ­
цев  в оди н  д есан тны й  о тр я д  пар а ш ю ти сто в  ночью  приш ел
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п а р н и ш ка  л е т три над цати . Е го  за д е р ж а л и  и привели  к  
ко м а н д и р у  т. А нуф риеву .

—  О т ку д а  ты  и к а к  звать  тебя? —  спросил  ко м а н д и р .
—  В а ся  С уха н о в  я. И з  деревни  О. Д е р е в н ю  н а ш у  н е м ­

цы  занял и . И  ш ко л у  н аш у и кл у б  с б и б л и о те ко й  р а з гр о м и ­
ли... И з б ы  п о ж гл и , м н ого  н а ш и х  перебили, а весь к о л х о з ­
ны й с к о т  у гн али ... Х о те л  я бы ло во т  эту  гр а н а ту  в нем цев 
ш вы рнуть , да  что то л ку?  Н у , уб и л  бы  д в ух -тр е х , а за это  
м а м ку  д а  сестру  нем цы  повесили  бы. Т а к  вот хо ч у  я п о л уч ­
ш е им о то м сти ть  за все. П ри м и те  меня в  о тряд , то вари щ  
ко м а н д и р !

—  М а л  ты  ещ е, братец.
—  Н у - к  что ж !  Б ы вает —  мал зо л о тн и к , да д о р о г! —  

не ра сте р ял ся  В ася .
—  Р азве  что т а к ! —  ул ы б н ул ся  А нуф риев .
В а сю  оставили  в отряде . Д н я  три  пробы л  он в отряде , 

вни м ател ьно  н а б л ю д а я  за  всем , что п р о и схо д и л о  в о к р у г  
не го , и всех уд и вл я я  своей д е л о ви то стью , а затем в д р у г  
исчез.

—  И л и  к  матери у б е ж а л , или я го д ы  в л е су  с о б и р а ­
ет, —  реш ил ко м а н д и р .

Ч е р е з  с у т ки  В а ся  яви л ся  и, запы хавш ись , д о л о ж и л  
ко м а н д и р у :

Приземление парашютного десанта.
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Десант после приземления.

—  Н е м ц ы  через р е ку  переправляю тся. Н е знаю  зачем. 
Т о л ь ко  д ум а ю , что недаром ! —  и у ка за л , в к а к о м  месте.

С вед ения , сообщ ен ны е  В асей, о ка за л и сь  точны м и  и 
своеврем енны м и. Б л а го д а р я  им бы ло у н и ч то ж е н о  м н ого  
ф аш истов. В а ся  стал хо р о ш и м  разве д ч и ко м . В отряд е  он 
об стоятельно  п о зн а ко м и л с я  с м атериальной частью  п а р а ­
ш ю тн о го  дела, с правилам и п р ы ж к а  и в о ктя б р е  у ж е  с о ­
верш ил первы й п р ы ж о к  с сам олета, да ещ е притом  ночью .

Т а к  м ол одой  со в е тски й  патриот В а ся  С уха н о в  стал 
см ело работать  разве д ч и ко м  в отряде  д е с а н тн и ко в -п а р а ­
ш ю тистов . В с ко р е  он был н а гр а ж д е н  м едалью  « З а  о тв а ­
гу» , а ко гд а  его  часть перебросили  д л я  участия  в обороне  
С та л и нград а , В ася  был представлен к  орд ен у  К р а с н о й  
З ве зд ы . О н  д р а л ся  с нем цам и на Д о н у  и затем  п рош ел  
д л инн ы й  побед ны й путь  наступл ения  К р а с н о й  армии. Б о й ­
цы  очень л ю б и л и  В а сю  С уха н о ва , ко то р ы й  при вы са д ке  
п а р а ш ю тн о го  десанта  все гд а  пры гал  первы м  —  «для за д о ­
ра», к а к  он говори л . А  сейчас он учи тся  на ко м а н д и р а  
взвода .

Д е й с тв и я  па р а ш ю ти сто в -д еса н тн и ко в  в ты л у  у  врага  
всегда  отл ичаю тся  внезапностью  и ч е тко с ть ю  вы полнения.
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Д л я  о св о б о ж д е н и я  от нем цев стр ате гически  в а ж н о го  
п ун кта  в ты л у  ф аш и стски х  в о й с к  был в ы са ж е н  значитель­
ны й па р а ш ю тн ы й  десант, ко то р ы й  вне за пн о  ата ко ва л  нем ­
цев, не о ж и д а в ш и х  нападения с ты ла. О д н а ж д ы  это т  отряд  
ти хо  по д по л з к  усн увш е й  деревне, гд е  р а спол ож ил ся  нем ец­
ки й  ш таб  бронетанковой  дивизии , бесш ум но снял часовы х и 
захватил  весь ш таб. Б лестящ ая операция пом огла  захватить  
м н ого  в а ж н ы х  д о кум е н то в , в о о р уж е н и я  и истребить  боль­
ш ое ко л и че ство  нем ецки х  солдат и оф ицеров.

Д е са н тн ы м  во й ска м , больш е чем д р уги м , п р иход и тся  
вести боевы е дей ствия  подчас в очень тр уд н ы х  усл о в и я х , в 
крайн е  с л о ж н о й  и опасной  о б становке , п о это м у  д е са н тн и ки  
д о л ж н ы  обладать  особ ой  вы носливостью , наход чивостью  и 
хра б р о сть ю .

М о ж е т  случиться , что в р у ка х  п а р а ш ю ти ста -д есантни ка  
очутится  радиопередатчик. К а к  ж е  не воспользоваться  им 
д л я  усп е ха  задания? К а к  не ввести в за б л уж д е н и е  в р а га , 
дав ем у л о ж н ы е  сведения и получив н уж н ы е ?  Н о  д л я  э то ­
го  надо хо р о ш о  знать а зб у ку  М о р з е  и я з ы к  неприятел я.

Д е с а н т н и к  является  к а к  бы уни версальны м  б ойцом . 
С о о б р а зн о  с этим и треб овани ям и  и п р о и зво д и тся  у  нас 
п о д го т о в ка  б ойцов  и ко м а н д н о го  состава , из  ко то р ы х  
ко м п л е кту ю тс я  параш ю тн о -д есантны е  в о й ска .

М н о го  сл авн ы х б оевы х дел соверш или и со ве р ш а ю т 
наш и доблестны е  пара ш ю ти сты -д е са н тн и ки !

Заключение
П о м н ю , к а к  н е с ко л ько  лет то м у  назад  я видел в ки н о  

м аневры  К и е в с к о го  во е н н о го  о кр у га .
В  в о зд ухе  плы вет эска д р и л ья  т я ж е л ы х  тр а н спо р тн ы х  

сам олетов ... В  н е с ко л ько  м гновений  все небо п о кр ы в а е тся  
р а зв е р ты ва ю щ и м и ся  параш ю там и : ты сячи  лю д ей  повисли  
в в о зд ухе .

П а р а ш ю тн ы й  десант. П о р а зи те л ьн а я  ка р ти на !
В есь  зал д р о ж и т  от р у ко п л е с ка н и й  —  не у д е р ж а ть с я  от 

них.
Н о  вряд  ли кто  из пр и сутство ва вш и х, из  всех, к т о  ви ­

дел эту  ка р ти н у , м о г почувствовать  то , что чувствовал  я.
Г л яд я на э кр а н , я вспом инал  с горечью  д а л е ко е  п р о ­

ш лое...
« ...Н о ги  оторвутся ...»
« ...О ткл о н и ть  за ненадобностью ...»
« ...П а р а ш ю т в авиации —  вещ ь вр е д н а я ...»
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К а к о е  счастье, что  все это  уш л о , к а к  недобры й сон ! Т о , 
о чем я м ог то л ь ко  мечтать, я увид ел  теперь наяву, своим и 
глазам и!

И  к а к  м о ж н о  было сом неваться  в то й  гр ом ад ной  по л ь ­
зе, к а к у ю  принес параш ю т наш ей родине во всех своих  
прим ен ениях и особенно  в деле ее об о р о ны ! О трад но  было 
сознавать , что па р а ш ю ти зм  в С о ве тско м  С о ю зе  за пять- 
ш есть лет р а зр о сся  д о  ко л о сса л ьн ы х  разм еров, к а к и х  не 
знает ни одна д р у га я  страна.

С тех  пор наш а родина превратилась в в е л и кую  авиа­
ц и о н н ую  д е р ж а в у . У  нас работаю т д е ся тки  авиазаводов, 
в ы п у с ка ю щ и х  м н о ж е ств о  пр е кр а сн ы х  боевы х и тр а н спо р т­
ных м аш ин р а зн ы х  типов . Н а  наш их п а р а ш ю тн ы х  за вод ах  
вы рабаты ваю тся  сотн и  ты сяч  параш ю тов  разн ого  назначения.

И  народы  С о в е т с ко го  С о ю за  знаю т, что м огучим  п о д ъ ­
емом всей военной и хо зя й стве н н о й  м ощ и страны  они  о б я ­
заны  м уд рой  бо л ьш е ви стско й  партии и ге н и ю  н аш его  
в о ж д я  —  товари щ а  С талина.
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