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Въ Орловсномъ Техничеономъ обществе.
27 февралясостоялось первое въ отчетномўь году очеред-

ное Собраніе О-ва, на которомъ, подъ предс'вдательствомъ
Т. Н. Васильева, при участіи 6 членовъ О-ва', были заслушаны
и утверждены журналы 4-го очередного Собранія минувшаго
1914-4915 года и Общаго Годичнаго Собранія 14--го ноября
1915 года.

По предложенію Орловской Городскоі-ї Управы о нринятіи
на себя Общес'гвомъ обсл'вдованія береговъ рвкъ Они и Ор-
лика в'ь отношеніи способовъ ихъ укрвпленія, постановлено,_
въ виду Малочисленности Собранія, вопрос'ь этотъ отложить
до сл'вдующаго очередного Собранія. ,

По предложенію Правленія об'ь уполномочіи члена О-ва
Ж В. А. Еожевникова быть представителемъ О~ва на Собраніяхъ
в.. . .~ Русскаго О-ва испытанш матер1аловъ, постановлено запросить
ЖА Кожевникова о томъ` происходятЪ-ли Зас'вданія О-ва въ на-

стоящее время и о его желаніи принять на себя представи
тельство ×Орл. Техн. Ова. 1 `

Назначенный по пов'встк'в докладъ Ла А. йБоровича, за
неприбытіемъ докладчика всл'вдствіе отсутствія м'встъ въ по-
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Главныя инженерные сооруженія, которые могутъ подвергаться

вредному дъйствію злектролиза отъ блуждающихъ токовъ, составляютъ:1) злектрическіе железнодорожные пути и желъзныя или стальныя
конструкціи, поддерживающія эти пути; ~2) подземные освинцованные кабели;3) подземные трубопроводы;4) стальные фундаменты зданій, мостовъ и проч.э а также арми-
рованныя бетонныя сооруженія.

Ниже приведены заметки объ электролизъ, основанныа на дан-
ныхъ американской практики.`
Вліяніе электролиза на электрическіе железнодорожные
пути и на стальные или желъзныя конструиціи, поддер-

живающія эти пути.
В'ь большинствъ практическихъ случаевъ укладки путей на грунтъ

токъ идетъ отъ рельсъ к'ь землъ черезъ такія обширныя площади, что
плотность тока въ мъстахъ выхода его весьма мала, и разъъданіе рельс'ь
по этой причинъ соотвътственно незначительно. Въ этихъ случаяхъ
смъна рельсъ требуется скоръе вслъдствіе износа головки или другихъ
причинъ, нежели вслъдствіе разъъданіяІ отъ злектролиза. Впрочем'ь
извъстны случаиэ гдъ обнаружены разъъданія злектролизомъ не только
лтрдотттвъ рельсъ, но даже и костылей, прикр'ьпляющихъ рельсы къ де-
ревяннымъ поперечинам'ь. Въ этихъ случаяхъ почва или балластъ,
находившійся въ соприкосновеніи съ рельсами, бывалъ относительно
влаженъ, при чемъ наиболъе сильное разъъданіе обнаруживалось въ
присутствіп соленой воды. При подобныхъ мъстныхъ условіахъ необ-
ходимо принять воть мъры для возможнаго увеличенія сопротивленія
между путями и землей. Если же такимъ путемъ не достигнутъ жела-
тельный результатъ, то необходимо уменьшить паденіе наприженія въ
путяхъ, при чемъ уменьшается также разность потенціала между пу-
тями и землей.

Главнъйшія поддерживающія электрическіе желъзнодорожные пути
желъзныя или стальные конструкціп, иоторыя могутъ подвергаться вред-

*)"Извлеченіе изъ сообщенія, сдЪланнаго международному Инженерному кон-
грессу въ Санъ-Франциско.
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иому' дЪйствію электролиза, составляютъ воздушным и туннельныя-соі
ору*женія. При такой конструкціи; когда ток'ь можетъ достигнутьэтнхъ
поддерживающих-'ь сооруженій отъ путей, токи могут-ъ отввтвлятьсяот'ь
иоддерживающикъ конструкцій къ' землв, вызывая поврежденія отъ
алектролизавъ точкахъ выхода.

Воздушныя жел'взнодорожныя конструкціи вообще представляютъ
собой металлическіеу проводники съ небольшимъ сопротивленіемъ и въ
нйкоторых'ь устано'вкахъ примнняются в'ь качествтз. проводниковъ для
обратнаго тока; и въ подобных'ь случаях'ь они 'соединены съ путемъ'.
«Въ одной крупной установки подобнаго типа обнаружено отвнтвленіе` черезъ столбы и подкладкп сравнительно сильныхъ токовъ черезъ землю
ж'ь подземнымъ трубамъ и кабельнымъ броням'ь, производящих'ь зна-
чительныя поврежденія трубъ и кабелей, а также и колонныхъ иодставокъ-отъ электролиаа. Устраненіе этого неудобства было достигнуто припо-
мощи удаленія вс'Ізхъ соединеній между воздушной стальной конструкціей и
иутемъ и отрицательной собирательной шиной. Требуемая для обратнаго
тока добавочная проводимость доставляется голымъ отрицательнымъ
фидером'ь, располагаемымъ между рельсами на деревянныхъ шиалахъ,
образующихъ достаточную изоляцію этихъ фидеровъ. Для предупрежде,~А
нія образованія черезмйрныхъ паденій напряженія между рельсами и
моддерживающими конструкціями при могушихъ имвть место ненор-
мальныхъ условіяхъ, между поддерживающими конструкціями ииутями ,
устанавливаются соединенія через'ь соотвнтствующія сопротивленія въ
днейтральныкъ точкахъ. Эти нейтральныя точки размнщаются тамъ; гд'в
рельсы по существу находятся подъ потенціаломъ земли, такъ что
етимъ избЪгается прохожденіе тока между рельсами и землей при вор-;мальныхъ условіяхъ. `

Подземные и подводные туннели часто состоятъ из'ь чугунныжь
гцилиндров'ь, составленныхъ изъ частей обыкновенно длиной около 2'.
Внутренніе желобки у стыковъ часто законопачиваются свинцомъ или_другимъ набивочным'ьоматеріаломъ. Сопротивленіе иодобнаго туниельнаго
сооруженія определяется сопротивленіями поверхностей соприкасанія
между отдвльнымн частями, а слндовательно измвняется в'ь весьма
широкихъ преднлахъ и можетъ быть довольно значительно. уРяд'ь про-
изведенныхъ измвреній сопротивлеиія подобных'ь чугунных'ь туннель--
Інык'ь сооруженій съІ поперечным'ь свченіемъ около '1250 кв. дюйм.
показалъ соиротивленія, колеблюпдіяся между 0,0002 и 0,01 ома на
каждые 100 фут; длины; это сопротивленіе приблизительно въ б до
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300 разъ больше оопротивленія, которое получилось бы для непрерыв-
ной туннели съ такимъ-же поперечнымъ съченіемъ. При металлическомъ
соприкасаніи между рельсами п конструкціей послъдняя дъйствуетъ въ~
качествъ земляной пластины съ огромной площадью, а слъдовательно
отъ конструкціи черезъ землю будетъ отвътвляться токъ, который про-
изведетъ разъ'Вданіе конструкціи елентролизомъ. Спустя два года посл'кт
начала д'Ізйствія Нью-Іоркской центральной электрической жел. дороги`
было обнаружено разъъданіе злектролизомъ рельсъ и костылей во влаж-
ныхъ мист'ахъ. Для поддержанія балласта въ сукомъ состоянін подъ
рельсами были помъщены дренажа, и указанное затрудненіе было окон-
чательно устранено. '

При будущих-ъ конструкціяхъ желъзныхъ или стальныхъ воздуш-
ныхъ и подземныхъ сооруженій для алектрическихъ желъзныхъ дорогъ
необходимо принять вот) мъры к'ь препятствованію металлическаго (зо-
прикасанія между рельсамн и сооруженіями и поддерживанію возможно
большаго сопротивленія между рельсами и сооруженіями. При желаніи-
МЕЖДУ рЄЛЬОЕІМИ И СООРУЖЄШЯМИ ВЪ НЄЙТрЕІЛЬНЫХЪ ТОЧКЪІХЪ МОГУТЪ бЫТЬ-
устроены соединенія черезъ соотвътствуюшія оопротивленія, но эти со-
единенія при нормальныхъ условіяхъ не должны проводить болъе или
менъе сильные токи. Въ тъхъ случаяхъ, гд'Із въ существующихъ кон-
струкціяхъ сопротивленіе между рельсами и сооруженіями невелико и:
не можетъ быть соразмърно увеличено, и гдъ черезъ сооруженіе и
землю отвътвляются сильные токи, наиболъе практически выгодный
пріемъ дляеуменыпенія этого отвътвленнаго тока состоитъ въ уменьи
шеніи паденін напряженія въ рельсахъ.
д'ЁЙОТВії-І Электроника на подземныя системы освинцован-

ныхъ кабелей. -
Освинцованные подземные телефонные, электроосвътнтельные из*

сило-передаточные кабели обыкновенно укладываются въ подземныхъ
каналахъ изъ глазурованной глины, бетона, фнбры или дерева. Такъ
какъ почва, въ которую зарываются эти каналы, бол'Ізе или менъе-
влажна, то влажность въ большей или меньшей степени проникаетъ въ
каналы, образуя при атомъ злектролитическій контактъ между землей.
и свинцовыми оболочками кабелей. Такъ какъ эти свинцовыя оболочки
сравнительно топки, и алектрохимическій эквивалентъ свинца прибли-
ЗИТЄЛЬНО В'Ь ЧЄ'ГЫрЄ рад-351 ООЛЬШЄ, НЄЖЄЛП ЖЄЛ'ЁЗЁІ, ТО ЭТИ ООВИНЦОВЁШ- '
ПЫЄ Кабели ОІШЗЫВЗЮТСЯ ВЄСЬМ-ё! ЧУВОТВИТЄЛЬНЫМИ ЁЪ ЭЛЄБТрОЛИТИЧЄ-
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скимъ д'вйствіямъ достигающихъ ихъ блуждающихъ токовъ. Такимъ
образомъ если подобные освинцованные кабели уложены въ иодземныхъ
каналахъ въ такихъ м'встахъ. гдъ существуютъ довольно сильные блу--ждающіе электрическіе токи, то необходимо принять нъкоторыя мъры
для защиты этихъ кабелей отъ разъъданія и окончательнаго разрушенія
алектролизомъ. Сопротивленіе между землей и свинцовой кабельной обо-
лочкой въ каналахъ можетъ быть увеличено путемъ устройства кана-
ловъ по возможности водонепроницаемыми и снабженія ихъ'дренажами
у лазовъ.

Наиболъе часто примъняемый способъ защиты оболочекъ освин~
цованныхъ кабелей состоитъ въ ,,электрическомъ дренированіи" обо-
лочекъ къ обратной цъни электрической желъзной дороги, такъ что
дтокъ поглощается металлическими проводниками, и такимъ путемъ пре-
дупреждается электролитическое дъйствіе тока и поврежденіе кабельныкъ
оболочекъ. При прим'вненіи ,,электрическаго дренажа" весьма важно,
чтобы вс'в кабельныя оболочки въ системи каналовъ были-бы соеди~
нены съ дренажнымъ кабелемъ. Дренажныя соединенія отъ кабельныхъ
оболочекъ обыкновенно не должны быть сдъланы къ рельсамъ, такъ
какъ образующееся въ рельсахъ соединеніе или соединенія съ высо-
кимъ сопротивленіемъ могутъ нарушить дъйствіе дренажиаго соединенія;
всегда слъдуетъ нредпочитать но возможности непосредственное соеди-
неніе къ отрицательной собирательной шинъ. Цъль дренажныхъ соеди-
неній состоитъ въ томъ, чтобы сдълать кабельныя оболочки слегка
отрицательными относительно окружающей земли и другихъ заземлен-
ныхъ конструкцій. Если окажется, что дренажное `соединеніе сдълало
кабельную оболочку болъе отрицательной, нежели это необходимо для
ея предохраненія, такъ что оболочки ,,передренированы“, то сл'Вдуетъ
включить нъкоторое сонротивленіе послъдовательно съ дренажнымъ со-
-единеніемъ. Если кабельная оболочка оказывается сильно отрицательной
по отношенію къ сос'вднимъ конструкціямъ, какъ напр. трубамъ, то
получается токъ отъ трубъ къ кабельной оболочк'в. вызывающій эле-
ктролитнческое разъъданіе трубъ.

Еабельно-дренажное соединеніе предпочтительно сдълать непосред-
ственно къ железнодорожной подстанціи. Въ подобномъ дренажномъ со-
единеніи должны быть включены амперметръ и рубящій выключатель,
и показанія амперметра должны отмъчаться по меньшей мъръ разъ въ
день, такъ что въ случа'в появленія неиормальныхъ условій онъ` легко
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обнаруживаются и устраняются. Дренажная цъпь должна размыкаться
каждый разъ при выключеніи станціи.

Изоляціонныя соединенія въ свинцовыхъ кабельныхъ оболочкахъ
примънялись въ нъкоторыхъ спеціальныхъ случаяхъ въ качествъ за-
щиты отъ блуждающихъ токовъ, но эти соединенія должны нримънятьсж
только съ большой осторожностью, чтобы въ нихъ не появля-_
лись разности нанряженія, достаточныя для разрушенія оболочек'ь..
Однако въ т'Вхъ случаяхъ, когда подземная кабельная съть имъетъ1
боковыя отвътвленія въ еданія, черезъ случайные металлическіе кон-
такты протекаютъ сильные токи отъ трубъ къ оболочкамъ поперечныхъ
вводовъ, а слъдовательно и въ кабельную съть. Подобное поступленіе
тока въ кабельную съть часто устраняется путемъ введенія изоляціонд
нато соединенія въ оболочку кабельнаго ввода или въ трубопроводъ
внутри зданія. Н'Бкоторыя крупныя телефонныя общества устанавли-
ваютъ для этой ц'Ізлн изоляціоиныя соединенія въ оболочкахъ боковыхъ.
вводовъ внутри зданій.

Въ тъхъ случаяхъ когда отвътвленія или секціи кабелей соеди-
ненныя съ главной кабельной сътью, проложены въ желъзныхъ трубах ь
по отрицательнымъ областямъ, часто обнаруживается, что отъ земли:
къ желъзнымъ трубамъ протекаютъ значительные токи, поступающіе
въ кабельныя оболочки и затъмъ въ оболочки кабельной съти. Подоб--
ное поступленіе тока вообще можетъ быть уничтожено путемъ включе=~
нія изолирутощаго соединенія въ кабельную оболочку въ мъстъ выхода:
кабеля изъ трубы до соединенія его съ главной кабельной сътыо. Изо-
лирующія соединенія могутъ также примъняться съ каждой стороны:
стального моста, пересъкаемаго кабелемъ въ желъзной трубв, если под-
слъдняя находится въ металлическомъ сообптеніи съ мостовой конструк?
ніей, а черезъ нее съ рельсами электрической желъзной дороги моста.
Весьма часто примъняемая простая и дешевая конструкція изолирую-~
щаго соединенія для свинцоваго кабеля состоитъ въ выр'кзываніи изъ
оболочки узкой ленты свинца и покрываніи мъста. разръза соотвътст-
вующимъ изолирующимъ матеріаломъ для препятствованія прониканіто
влажности. а

Вліяніе электролиза на подземные трубопроводы.
Подземные трубопроводы для передачи и распредъленія газа, воды,

нефти и т.. под.А матеріаловъ состоятъ иаъ отдъльных_'ь~же.лъзныхъ или
чугунныхъ трубъ определенной длииы,соединеиныхъ между собой_вин_;-_

6
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товыми муфтами, свинцомъ или другимъ соединеніемъ. Винтовые муф-
товые стыки обладаютъ весьма малымъ электрическимъ сопротивленіемъ

по сравненію съ сопротивленіемъ самого трубопровода. Залитые свин-
цомъ стыки им'вютъ электрическое сопротивленіе, эквивалентное сопро-
тивленію стъ нъсколькихъ' до сотенъ футъ непрерывной трубы,
такъ что сопротивленіе свинцовыхъ стыковъ въ трубопроводъ'
обыкновенно значительно больше сопротивленія самого трубопровода.
Цементные стыки вообще обладаютъ весьма значительнымъ сопротивле-
ніемъ сравнительно съ сопротивленіемъ трубопровода, такъ что они

могутъ быть отнесены къ изолируюшимъ_соединеніямъ.
Дълались попытки предохраненія подземныхъ трубъ стъ дъйствія'

алектролиза путемъ изолированіяІ ихъ отъ земли окраской или погру-
женісмъ въ изолпрующій составъ, но никакая окраска или погруженіе

не даетъ постояннаго Іпредохраненія трубы противъ электролиза во

влажной почвъ. При попытк'в примъненіа нагрътаго матеріала, напр.
смолы или асфальта, для холодной трубы полное покрываніе трубы .
является невозможнымъ. Смола и тому подобные составы примънялись

съ обертками изъ джута или иодобнаго ему матеріала, при чемъ для
полученія желательной толщины изоляціоннаго слоя примънялась обертка'
въ нъсколько слоевъ. Подобная покрышка при достаточной толщинъ

даетъ довольно надежное предохраненіе отъ электролиза., если только

она обладаетъ достаточной механической прочностью. Большая труд-
ность практическаго выполненія подобной оберткп состоитъ въ покры-
тіи ея безъ оставленія дефектныкъ пятенъ, черезъ которыя влажность
найдетъ себъ доступъ къ металлу трубы. Положительныя относительно

земли трубы съ покрышкой, обнажающей пятна голой трубы, подвер-
жены большей опасности отъ электролиза, нежели совершенно голыя

трубы, такъ какъ блуждающіе токи въ первомъ случа'к выходятъ только
иаъ этихъ голыхъ пятенъ, образуя концентрированное разъ'вданіе. Прак-
тика показала случаи, гдъ покрытая несовершенной нзолирующей об-
кладкой труба была пройдена ямочками насквозь въ теченіе одного года,
между тъмъ, какъ голая труба въ той же мъстности была повреждена

значнчительно меньше, такъ какъ разъъданіе распред'влялось по большей

поверхности. ' _ І '
Одинъ видъ изоляціонной покрышки, повидимому дающей извъст-

ное предохраненіе, представляетъ собой слой матеріала, иодобнаго ка-і
нснноугольной смолъ, паролиту или асфальту, толщиной 1 до 2дюйм;
н такой консистенціи, что онъ не хрупокъ п не трескается, но до-

д
І
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статочно тверд'ь для сохраненія постояннаго своего положенія на трубъ.
Однако стоимость выполненія подобной установки является продуктив-
ной въ исключительныхъ только случаяхъ. Укладка трубы въ цементт,
или бетонъ толщиной даже въ нъсколько дюймовъ не предохра-
нитъ ея отъ дъйсгвія электролпза, такъ какъ влажный цементъ или
бетонъ представляетъ собой электролитическій проводникъ.

Проходъ тока по металлическимъ трубопроводамъ практически мо-
жетъ быть устраненъ путемъ примъненія достаточнаго числа изолиру-
ющихъ соединеній. Въ случат) отдъльныхъ трубопроводовъ иногда воз-
можно нрнмънять сравнительно немного пзолирующпхъ соединеній для
прорыванія электрической непрерывности лнніи и существенно предо›
хранить ее отъ электролива; но подобныя соединенія должны быть уста-
новлены тельно послв произведенныхъ соотвътственныхъ пзслвдованій
покававшнкъэ что съ положительной стороны стыка изъ трубы въ землю
не поступаетъ количество тока, достаточное для производства. серьез-
ныхъ поврежденій путемъ алектролиза. Изолирующія соединенія въ
трубопроводъ не должны ограничиваться положительными площадями, а
должны устанавливаться во всвхъ мъстахъ трубопровода, гдъ сущест-
вуетъ какая-либо разность потенціаловъ въ землв параллельно трубт..
Количество требуемыхъ соединеній обусловливается разностью потенці-
аловъ и электрическпмъ сопротивленіемъ земли. Дъйствптельное сопро-
тпвленіе короткаго изолирующаго соединенія практически одинаково съ
сопротивленіемъ длиннаго стыка; но длинный изолирующій стыкъ даетъ
болъе ровное распредъленіе утечки тока, нежели короткій стыкъ. Двй-
ствіе длиннаго стыка [практически можетъ быть защищено отъ корот-
каго изолирующаго соединенія путемъ обмотки стыка и трубы на въ-
которомъ разстояніи съ каждой стороны стыка толстымъ слоемъ изо~
ляціоннаго матеріала. Инж. Л. А. Боровичъ.(Окончаніе во смъдующемъ номера).

Совіэщаніє по подмосковному углю
въ Москвъ 20-22 ноября 1915 года.

(Враткій обзоръ нашего представителя на Оовъщаніи инзк. В. А. Ножевнпкова).
Оов'нщаніе было созвано Московскимъ Уполномоченнымъ Предсвда-

тела Особаго Совъщанія по топливу профессоромъ П . И. Новгородце-
вымъ для всесторонняго выясненія вопросовъ:

а) о средствахъ къ повышенію добычи курного угля н богхеда въ
8
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дподмосковномъ каменноугольномъ районъц, какъ на ближайшееа такъ п
на будущее время 1

б) о наиболъе раціональномъ способъ распред'вленія этото угля
между потребителями

в) о раціональныхъ способахъ сжиганія и
г) перевозкахъ его.
Въ работахъ сов'вщанія приняли участіе черезъ своихъ предста-

вителей правительственныя учрежденія, общественныя и торгово-промы-
тпленпыя организаціи а также и отдъльныя лица имъюшія то или
иное отношеніе къ подмосковному каменноугольному району и кь исполь
зованію его топлива

Совъщаніе было открыто Московскимъ Уполномоченнымъ Предс'в
дателя Особаго Совъщанія по топливу въ Москвъ въ помъщеніяхъ дома
Политехническаго Обществгы одновременно съ Сов'вщаніемъ по торфу,20-го ноября 1915 г. въ 2 час. 30 м. и продолжалось три дня.

Организаціей Совъщанія ввдало бюро изъ сл'вдующихъ лицъ: Р.Ф'~.
лІевицкій, Д. П. Налгпратиэ В. В. Ниршъ, А. И. Ставровскій, В. И.
Нсинскій, подъ предсвлательствомъ профессора Императорского Техни-
ческаго Училпща Н. В. Нирша. п

Программа (_'овющшш'л захватывала по [преимуществу вопросы
практическаго характера, разръшеніе которыхъ должно способствовать
выполненію поставленной Оов'вщанію задачи.

Основными вопросами програлшы были слъдующіе:
І. Правовъш условг'я полъзовот'л шьдралш земли ва Подмо--смов'нома Намонноуголснолт Района. Докладъ Р. О. Чинск гоШ

о затрудненіяхъ въ пользованіи частновладъльческими, особенно кре-
стьянскими, землями для производства разв'Вдокъ и разработокъ ихъ
пъдръ.

ІІ. Проєлзсодшпелъаошпс копий. подмос/єовшєго района и мвры
въ. увеличенію добычи въ немъ курного угля и богхеда. Доклады А. В.
Шрупко, Р. Ф. Левицкаго и Я. Ф. Танскаго.

ІІІ. Теазническое оборудована) копей- въ настоящее время и воз--моэнныя из-мъненія въ ближайшемъ будущемъ (1915Ы1917 пп)._Р. Ф. Лев-гмшг'гї~Техническое оборудованіе копей.
М. А. Гшжара~~Положеніе крупныхъ предпріятій.
Р. С. Чинот'г'/-~`-Полоэкеніе мелкой (кустарной) промьппленности.
Р. 0. Дзюбтта-Возмозкность развитія мелкой каменноугольной

промышленности при участіи кооперативовъ.
9
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И. Вопроогъ о тежшчес/юмд и робот/алла персонажа.
Р. Ф. Левицт'й*Существующее положеніе дъла.
М. А. Гитлера-Меры къ увеличенію числа рабочихъ п упро~

щенію организаціп обязательнаго техническато контроля, особенно въ
мелкихъ предпріятіпхъ.

У'. Персвозочиыл вреден/геи и желтъзнодорш/шью. тарифы.
Условіа гужевой перевозки. .

В. А. Шш›лдсрв--Уе.ловіа жел'Іззнодорожной доставки и тарифы-
Р. О. Чинст'й*Необходимость ускореніи постройки новыхъ асе-

лъзнодорожныхъ вътокъ.
УІ. Курной уголь и богжда по ихъ техническимъ свойствамъ;

раціональное использованіе ихъ въ промышленности и домовомъ пот-
ребленіи.

К. В. Іі'ирша-Подмосковный уголь, какъ топливо котельныхъ.
М. М. Лоаосова-Подмосковный уголь въ цементной промышлен--

ности.
У'ІІ. Наивыгодшь-г'єїшг'е потребшлели- подмосковного угля.
В.. В. [і'л/,рша-О-О необходимости довести до минимума перевозку

НЄТЄПЛОПЛО'ГНЕІГО КурНОГО УГЛЯ ПрЄДОЄТЄІВЛЄНіЄМЪ ЄГО В'Ь ПЄрВУЮ Очередь-
крупнымъ предпріятіамъ блпжайшпхъ въ мъстамъ добычи районовъ.
Вынсненіе этихъ потребителей, количества нужнаго имъ курного угла
п приспособленностп ихъ оборудованія къ экономичному использование
вурного угля.

УІІІ. Использовать/ее побочным преоутмовв подмосковной камен~
ноутольной промышленности: сърнаго колчедана7 огнеупорной глины и:
песка.

М. А. Ганкарв- О количествъ и качествъ побочныхъ продуктовъ..
М. Л. Лрокунина-Объ пспользованіп сърнаго волчедана. '
Нромъ вышеуказанныхъ основныхъ докладовъ имълось въ виду ,_

съ согласіа Бюро Совъщанія, допускать и другіе, нмъющіе достаточно
близкое отношеніе къ поставленнымъ Совъщанпо практическпмъ зада-
чамъ. Всъ п-рпннтыя послъ обсужденіа Совъщаніими по торфу >и по
штдмосковному углю положенія имъли быть переданы Особому Совъща>
нію по топливу. `

Среди прочитанныхъ довладовъ заслуживающпхъ быть выдълен~
ными; въ первую очередь, въ виду ихъ интереса для болъе широкихъ
круговъ, нижесл'вдующіе: Довладъ Р. С. Чинскаго по правовымъ усло-'

10
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віямъ пользованія нъдрами подмосковнаго района, и докладъ Н. В;
Ширша, объ использовапіи подмосковнаго курного угля какъ топлива.

-Приводимъ ниже основныя иоложеиія двухъ вьпнеупомянутыхъ до--
кладовъ.
А. Еъ докладу Р. О. Чпнскаго: Правовыя условія пользованія;

н'вдрами въ Подмосковномъ район'їъ.
1) Условія аренды земли подъ разработку нъдръ въ прошломъ и:

въ настоящее время. Накъ заключаются договоры. 2) Затрудненія въ.І
арендъ нъдръ въ связи съ аграрными реформами. 3) Нежеланіе хуто-
рянъ и отрубщиковъ сдавать пъдра въ аренду пзъ опасенія порчи.
поверхности земли. 4) Затрудненія въ развъдкъ о земель, купленныхъ.
при ссудъ Нрестьянскаго Банка. Б) Отсутствіе многихъ домохозяевъ
вслъдствіе призыва на войну является препятствіемъ для заключеніаІ
арендныхъ договоровъ1 (і) Нежеланіе землевладъльцевъ и помъщиковъ
допустить развъдку и разработку завъдомо угленосныхъ земель. '7) Слож-
пость и продолжительность процедуры заключенія арендныхъ догово-
ровъ. 8) Необходимость урегулированія отношеній собственниковъ нъдръ
иутлепромышленниковь. 9) Горная свобода и иримъненіе ея въ Цар-
-ствъ Польскомъ. 10) Непримънимость этого принципа въ Имиерїи.
11) Свобода развъдокъ и принудительная сдача въ аренду нъдръ по-'
постановленію Присутствія по Горно-Заводсвимъ дъламъ. 12) 'Вознагра-
жденїе за нъдра по нормальному арендному договору. 13) Участіе под-
московныхъ углепромышленниковъ въ Оовъщаніи при Горномъ Департа-с`
ментъ по вопросу объ урегулированіи отношеній. 14) Упрощеніе за-
ключенія арендныхъ договоровъ, если болъе широкая реформа) почему
либо невозможна.
В. Основныя' положенія доклада. Е. В. Кпрша: Подмосковный-

курной уголь, кавъ топливо котельныхъ.
1) Правильное сжиганіе вурното угля при отсутствіи непрерывнагоь

механичесиаго удаленія золы и механической подачи топлива возможно
только при примъненіи вентиляторнато дутья и работа; съ возможно-
малымъ разръасеніемъ въ топочномъ пространствъ и улаленіи отбросовъ-
не черезъ загрузочную дверку, а внизъ въ золовой подвалъ черезъ.
опровидывающіяся части ръшетки, при чемъ: а) 1›ъп1етк:1дтожетъ быть.
выполнена изъ чугунныхъ илитъ съ круглыми, расширяющимися внизъ

Н



ІФевраль `1916.Изв1зстія Орловскахо Тохничоскаго Общества. ' М 8..- \' -.дт* _А/ пл, г_ пт, Ц 'на -- к” д г. , .- д .`,\..\__,\.т м "е

тпоническп отверстіями; 'б) уровень ръшетки доласен'ь быть на 300-~400 мм ниже нижней рамки двервп; в) топочное пространство должно
быть возможно высокимъ и частью перекрытымъ сводами г) при экаро
Ътрубныхъ котлахъ помвщеніе топки въ самыхъ трубах'ь совершенно
недопустимо ши необходимо прибъгать въ выпесеннымъ изь котла под-
топкгшъ; д) под'ь топкамп должепъ быть проложенъ достаточно про-
сторныйьканалъ для передвиженія золовыхъ телъжевь, въ которыя
можно было бы опускать отбросы съ ръшетки безъ всякихъ перегрузок'ь.2)5 гольная мелочь (б мм. --0) сжигается выгодно при напряженіи
р'вшетпи около 200 кг. 1 кв. м.-1 чась, при чемъ достаточно высокая
для правильнаго горънія температура топочнаго пространства должпа
быть обезпечена. искусственнымъ уменьшеніемъ прямой отдачи топки.
Дальн'вйшее повышеніе напряженія вполн'в возможно, но оно вызываетъ
увеличеніе потери ,,упосомъ“.3) Встз остальные сорта (крупнъе 3 мм.) сжигаются правильно
при напряженіяхъ ръшеткп около 250%800 кг. *), при чем'ь болъе
высокія цифры относятся къ болъе влажнымъ сортам'ь; можно принять,
что напряженію около 300 кг. соотвътствуетъ среднее сопротивленіе
ръшетки и слои около 25 щ) мм. в. ст и ета величина мъняется про-
порціонально ввадрату напряженія Предполагается что чистка произво-
дится при суммарной толщинъ слоя около 35()--4()0 мм. и перемп-
Шиваніе Шлаковаго слоя (уплотняющаго его) не им'Вет'ь мъста.4) При соблюденіи выщеуказанныхъ положеній вполнъ возможно
использованіе въ пебольшихъ экономейзериыхъ котельныхъ (съ часовымь
расходомъ пара до 5-10000 кг.) тепла курных'ь углей съ коэф пол.
дъйст. до 800/0 при ручной загру зкъ и ручной Же чисткъ топокъ.

б) Въ болве круппыхъ котельныхъ правильнве замънить часть
работы кочегаровъ механическими самозабрасывателями съ механической
Аже подачей топлива въ пхъ воронки.6) Въ крупныхъ котельныхъ съ парообразовательными единицами
твъ 5-6000 и болъе кг. пара въ 1 часъ необходима установка меха-
ническихъ топокъ вь впдв подвижпыхъ ръшетокъ, производящпхъ и
процессъ подачи топлива и удаленія отбросовъ ,механически и непре-
рывно, прп чемъ коэффиціепты полезнаго д'вйствія такихъ установон'ь
могутъ быть доведены до 850/0. И въ такомъ случа'в правильно при-
мъненіе нпжняго сухого дутья, въ крайнемъ случай можно было бы

*) Около 900000 вал. па 1 кв. метр'ь въ 1 часъ.**) При а;::1,5--1,0.
12
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отъ него отказаться. хотя и въ ущербъ правильности процесса горввія
и гибкости топки въ смысл'в достаточно быстраго измъненія ея мощ--
ности. Но ущербъ будет'ь меньше, чвмъ при ручныхъ топкахъ.'7) Въ котельныхъ. особенно же, въ крупныхъ, Ёїгобходимо обра-
щать большое вниманіе на удаленіе изъ котельной отбросовъ п на
устройство свалок'ь для нихъ.8) Использоваиіе угольной мелочи, въ виду большой ея горючестп,
должно бы идти путем'ь сжиганія ея въ пылеобразной форм'в въ це~
ментныхъ и пр. печахъ, а также и подъ паровыми котлами, при чемъ
необходимо обращать вииманіе на спеціальныя конструкціи котлов'ь,
предиазначенныя для сжиганія пылевидиаго топлива. Предварительная
сушка мелочи должна бы быть произведена непосредственно на мъств
ея полученія.

По вопросу о наиболее желательныхъ потребитепяхъ подмосковные нурного угля.
9) Для достиженія минимальной затраты перевозочныхъ средствъ.

па передвиженіе нетеплоплотнаго вуриого угля необходимо стремиться къ
снабженію этимъ топливомъ прежде всего потребителей, расположенныхъ|
непосредственно около мъстъ добычи и на небольшихъ (до 150-200 в. у
разстояніяхъ отъ нихъ и связанныхъ съ ними или желвзными доро-
гами, или воднымипутями сообщеній.10) При этомъ слъдуетъ въ первую очередь им'вть въ виду круп--
пыя предпріятія, какъ пементные заводы и крупныя фабрики и заводы
въ Тульскомъ, Серпуховскомъ, Подольскомъ, Рязанскомъ, Коломенскомъ
районахъ, а при дальнвйшемъ развитіи разработокъ и предпріятія
Брянской жел. дор., въ виду того, что крупнымъ предпріятіямъ легче
обезпечить себя оборудованіемъ и устройствами, необходимыми для ра-
ціональнаго использованія тепла подмосковныхъ курныхъ углей.11) Подмосковный вурной уголь въ видъ модер/щеткой до 8*100/0 пыли могъ бы послв удовлетворенія ближнихъ потребителей пе-
ревозиться на большія разстоянія до 300-400 верстъ, главнымъ обра-
зомъ для спеціальнаго иазначенія въ печахъ, частью и для крупныхъ.
котельныхъ для сжиганія въ пылевидной форм'в.12) Въ районъ ближнемъ къ разработкамъ подмосковнаго вурного
угля не слъдовало бы вовсе пользоваться привозными теплоплотными
топливами, направляя ихъ въ центры съ болве концентрированными
потребителями, кавъ Москва., или болъе отдаленные, какъ Петроградъ.

13
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Въ программу Ооввщанія по торфу, созваннаго въ Москвъ одно-

временно съ вышеупомянутымъ Совъшаніемъ по подмосковному'углю,
вошли, между прочимъ, пижеслъдующіе доклады:
И. И. Вихлнжа-“Дъятельность отдъла земельныхъ улучшеній въ об-

ласти торфодобыванія и мъры, направленныя въ его увеличение.
В. З. Магєаева» Расширеніе площади разрабатываемыхъ болотъ въ

ближайшее время.
И. И. Голобородыєо-О финансированіи торфяныхъ предпріятій.
Е. О. Менешикова-Примъненіе шведскаго траспортера на одной изъ

московскихъ разработовъ торфа. _
Ґ. М. Ержижановскаго и В. Д. Кирпичникова«Значеніе област-

ныхъ торфяныхъ электрическихъ станцій для центральнаго про-
мышленнаго района.

Р. Э. Елассона~-- Правовое положеніе областныхъ електрпческихъ
станцій. '

Е. 0. Менсшикова~Рабочій вопросъ въ торфодобыватошей промьпп-
ленности.

М. Н. КореишнащИспользованіе труда военноплънныхъ.
Н. Д. Бортовая-«Практика использованія труда военноплънныхъ во

время торфяной компаніи 1915 г. па одной изъ разработокъ Мо-
сковсваго района. т

Ф. О. Еубашшго--Использованіе труда бъженцевъ.
Н. А. Нуроваышелъзнодорожная перевозка торфа.
Ф. Ф. БайдинамТорфоснабженіе г. Москвы и др. мъстностей при

условіи безмашиннаго торфодобыванія и развитія водныхъ путей.

`ЦестаноБленів Єсбіъщаній по подмосвсБному
углю и тсрфу. '

Постановлепія, касающіяся подмосковные каменпоугольнаго
района.

І. Присоединяясь въ заклкшеніямъ, высказанньшъ докладчиками,
Ґіовъщаніе считаетъ, что:

І 1) Въ виду особенностей строенія Подмосковнаго 'Бассейна въ
каждомъ данномъ- случа'в должна предшествовать експлоатаціонной д'Ья-
-тельности детальная, опирающаяся на геологическія данныя горнопро-,мышленная разввдка.
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2) Въ видахъ систематизаціи и научной переработки, наиопляю-

щихся у г.т. углепромышленнивовъ при развъдочной и епсплоатаціонной
_д'вятельности данныхъ о строеніи нъдръ, необходимо сообщать тавія
_данныя Геологичесному Комитету Министерства Торговли и Промышлен-
ности, по уставу своему являющемуся научно-объективнымъ учрежде-
гніемъ, призваннымъ содъйствовать горной промьппленности Россіи. `

3) Необходимо просить Горное ВъдомствоЭ въ частности Геологи-
-чесвій Комитетъ, быть въ нурсъ развъдочной знсплоатаціонной дъятель-
Ёности въ Подмосковномъ Районъ и использовать получающіяся и имъ-
дощія получиться прп этомъ данныя о строеніи бассейна съ аналогич-
ными данными, навопившимися въ прежнее время для созданія такого.
запаса св'вдъній объ устройствъ нъдръ этого района, откуда углепро-
мышленнини могли бы въ шировихъ размърахъ получать необходимыя'въ пхъ дъятельности правтичесвія увазанія.4) Для выясненія степени распространенности залежей угля въ
А'тъхъ частяхъ Подмосковнаго Бассейна, воторыя до сихъ поръ еще со-
:ВЄрШЄННО НЄ ріІЗВ'БДЄІНЫ. НЄОбХОДИМЪ рЯД'Ь ЕОНТрОЛЬНЫХЪ, ПрОИЗВЄЦЄН-
рлныхъ за счетъ Государства, буреній.

По вопросу объ особенностяхъ залеганія каменнаго угля въ Подмосковномъ
бассейн'в, Сов'вщаніемъ были заслушаны доклады А. В. Шрубко и М. М, Пригоров-
скаго, въ вечернемъ засъданіи 21 ноября. Необходимость буреній и вообще доста-
-точно детальныхъ развъдовъ, предшествующихъ эксплоатаціоннымъ работамъ, была.
нодчеркнута обоими докладчиками, причемъ было отмъчено, что при полной почти
`горизонтальности слоевъ (съ очень слабымъ паденіемъ къ съверу) и малой выдер-
жанности ихъ въ горизонтальномъ направленіи, безъ техническихъ развъдокъ не-
ръдко нельзя составить точнаго сужденія о состав'в породъ, залегающихъ ниже дна

-в-овраговъ и р'вчныхъ долинъ въ данной мъстности, а выводы, полученные изъ на-
блтоденій въ сосъднемъ районъ, могутъ быть прнмънены при этомъ лишь до невъ-
~_стной степени. Вм'встъ съ тъмъ, оба докладчика сходились въ томъ, что мъсто-
рожденія, пригодныя для эксплоатаціи, весьмы многочисленны и въ большинствъ
гслучаевъ тъсно между собою сближены, такъ что запасы годнаго къ разработки
угля слъдуетъ считать очень большими. Въ виду мощности залежей угля въ Под-
-мосновномъ бассейнъ сл'вдуетъ признать желательнымъ производство глубокихъ
-буреній за счетъ государства, наряду съ производящимися Геологическимъ Коми-
тетомъ работами по сборкъ и систематизаціи данныхъ по строенію нъдръ, получаю-
=ЩИХСЯ ІІрИ ПРОИЗВОДИМЫХ'Ъ УГЛЄПРОМЫШЛЄВНИКЗМИ раЗВ'БДКаХЪ.

ІІ. Признавая, чтоў наиболъе нълесообразной мъро'й въ оживление
и быстрому развитію горной промышленностп является проведеніе прпп-
цппа горной свободы, но считая, что проведеніе этой мъры потребуетъ
продолжительнаго времени, Оовъщаніе полагаетъ, что въ настоящее
время, во всявомъ случаъ, надлежитъ спъгпно возбудить чревъ Москов-
снаго Уполномоченнаго Предсъдателя Особаго Совъщанія по топливу
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ІІЕ'рЄД'Ь ПОДЛЄЖЕІЩИМИ УЧРЄЖДЄШЯМИ ХОДЕІТНЙОТВО 0 НЄОбХОДИМООТИ При--
нить сліъдующія м'Вры:1) Разъяснить установленіямъ по нрестьянсвпмъ двламъ, а также
ОРГННЕІМЪ ГОрНгІГО ННДЗОргІ1 ЧТО ОНИ ДОЛЖНЫ рїІЗСМЕІТрИВаТЬ ПРИГОВОРЫ О:
сдаст) для разработки нвдръ надъльной земли вн'ь очереди въ нгшнратО
чайшій сровъ..2) Отмънить постановленіе п. '10 прин. въ ст. 16 Общ. Пол. о
БРЕСТ., ООГШЮНО КОЄМУ ИЗЪ їІрЄНДНОЙ ПЛгІТЫ За Н'БДрёІ ЗЄМЄЛЬ, СОСТОЯ-
ЩИХЪ ИЛИ СОСТОЯВШИХЪ ВЪ ОбЩПННОМЪ ВЛЗЩ'ЁШИ. Одна ТрЄТЬ ПОСТУПЕІЄТЪ
въ мірсной напиталъ поднежащихъ обществъ7 а двв трети обращаются:
въ процентныя бумаги и вносятся на храненіе въ учрежденія Государ-
С'І'ВЄННЁІГО Банка. ВЗЗМ'ЁНЪ ЭТОГО ШІДЛЄЖИ'І'Ъ СОГЛЕІСОВЕІТЬ ІІОрЯДОБЪ ПОЛУ*
ЧЄВіЯ ЕрЄСТЫІНЕІМИ гІрЄНДНЬІХЪ ДЄНЄГ'Ь За ИОКОШІЄМЬІЯ О'Ь ПрЕІВИЛаМИ 0ч
НШІИТЄІЛЄІХ'Ь, ОбргІЗУЮЩИХОЯ У СЄЛЬСЬ'ИХЪ ОбЩЄСТВ'Ь ІІрИ ДОї)р()ВО.ІІЬНОЙ;`
продаже земли.

3) рЗЛЄГЧИТЬ И убБОрИТЬ ПОрЯДОКЪ ЗЗІЫІЮЧЄНЁЯ ДОГОВОРОВ'Ь 0 01181113
ПОД'Ь разрабОТБУ Н'ЁДрЪ уЧаСТКОВЪ, ЗЗЛОЖЄННЫХ'Ь ВЪ ГООУДЭРОТВЄННОМЪ-
Поземельномъ Нреотьянсвомъ Банвъ.4) Отмънить правовыя ограниченія и отвсненія, установленные
относительно отдвльныхъ національностей и ввроисповвданій, препят-
ствующія полученію правъ на разработку н'Вдр'ь Подмосковнаго Района.

По вопросу о правовомъ полозкеніи горнопромыленности въ Полмосновномъ.4
каменоуі'ольномъ район'в состоялся докладъ Р. С. Чинскаго въ первомъ засъданін
Соввщапін, 20 ноября. Докладчикъ разсматривалъ, въ соотввтствіи съ задачами.
Совъщанія, главным'ь образомъ мвры къ облегченію возможности расширить пло-
щадь разработокъ подъ уголь. Охарантеризовавъ положеніе вещей въ Домбровскомъ
бассейне, гдт. установилась такъ называемая горная свобода, состоящая въ томъ,
что землевладълецъ обязанъ, за установленные вознагражденіе, допускать на. своей
землъ разведки и разработку жел'взныхъ, цинковыхъ и свинцовыхъ руд-ъ и иско-
паемаго угля, докладчикъ внесъ предложеніе объ установленіи для Подмосковнаго
района права реквизиціи каменоугольныхъ м'всторожяеній какъ таковыхъ, въ виду
наличія въ Подмосковпомъ район'в (въ противоположность Югу Россіи) большого
количества свободной (не заарендовапной) угленосной земли. Таковое урегулирова-
ніе взаимоотношеній болъе обезпечивало бы расширеніе энснлоатируемой площади.
нежели мвры палліативнаго характера объ упрощенін порядка заключенія агендныхъ
договоровъ съ крестьянсними обществами и т. п., и быяо бы легче осуществимо
теперь ч'вмъ впосл'вдствіи, когда свободныхъ угленосныхъ земель станетъ меньше..

(Окончание въ слэъд. ножрэъ).

16

ъ.1" ±'~_. _;' г`1*; .

//
у
/,ы

і



1

Февраль 1916 д Изв'встія Орловсваго Техничесиаго Общества. М: З.
А,М\І\Щ^\\г-\ ч/х. '\^/\- НМ” " "ы'\ ' ММЮЩМА \_- -ЧИМ ,`Ґ\_М,^^^М^п ты`/

Замътни по вопросу объ установленіи одноооразной ширины нолви
для узнонолейныхъ общаги пользованія желіэзныхъ дорогъ въ

Россійсной Имперіи.
(Окончаніе).

Въ случай признанія за узвою волеею права гражданства, въ
опредъленныхъ случаяхъ, харавтеризуемыхъ т'вми или иными звономи-
чесвими соображеніями, осталось бы ръшить вопросъ о допустимости,
въ странъ, одного или нъсвольвихъ основныхъ типовъ узвонолейныхъ
желъзныхъ дорогъ.~ Примъромъ уиифиваціи узвой волеи въ смыслъ допущенія одного
лишь типаузвоволейныхъ дорогъ (наряду съ нормальной волеей) мо-
жетъ служить Бельгія. Въ этой странъ постройка подъ'взпныхъ путей
составляла, до послъдняго времени, фавтичесвую монополію Національ-
наго Общества мъстныхъ желъзныхъ дорогь (Ѕосіесе Масіоааірубез сно-
шінв (іе Ґоі уіоіпанх). Названное общество получило при овоемь учреж-
деніи вазеннуго субсидію, типомъ своихъ дорогъ оно избрало метровую
волею, вавовая ширина и получила въ Бельгіи почти исвлючительное
распространеніе, наряду съ нормальной европейской волеей-въ 4 ф.81/2 дюйм.

Подобная Же унифивація узкой волеи была предложена для Россіи
танъ называемой анветной вомиссіей, съ той однако разницей, что

Ж а вмъсто метровой волеи была намвчена колея вь О ,75 метра. А именно:'Ё ВЫСОЧАІ/ІШЕ учрежденная "'~') Особая Высшая Комиссія для всесторон-\.г-›.
І *і няго изслъдованія желъзнодорожнаго двла въ Россіи (Выпусвъ ХО.
»1. ыдоплалъ о развитіи руссвой желъзнодороншой с'вти, стр. 86 и 37)

высказалась по этому вопросу нижеслъдующимъ образомъ;,,Доиусвая возможность въ исішючительныхъ случаяхъ примъненіи
узной волен, слъдовало бы, однаво, принять м'вры въ ограниченію того
разнообразія въ ширинъ колеи, которое наглядно видно въ вышеири-
веденной таблиц'в МС); доиолнивъ ё 1 Правилъ сооруженія и авсплоата-

Уж" Іціи подъ'вздныхъ путей ***) увазаніемъ, что узвая колея допускается
ю лишь съ шириной 0,75 метр., запретивъ всъ остальныя ширины колеи
\ для облегченія и удешевленія заводсваго производства подвижного со~
Ж" а) Цоложепіем'ь отъ 21 сентября 1908 Юда-**) Эта. таблица въ настоящей статьъ не прилагается.*і***'=*) Собраніе Узаковеній и Распоряэкеній Правительства, М 109 отъ 8 окт. 1892 ггі

/
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става и для возможности поддержанія другъ друга подвижнымъ соста-
вомъ въ случа'в необходимости; это необходимо въ видахъ государ-
ственныхъ для возможнаго объединенія свти и введенія однообразія
техническихъ и коммерческихъ пріемовъ, упрощаюшихъ зксплоатацію."Колея въ 0,60 метр. является уже невыгодной съ коммерческой
и технической сторонъ, ибо, не давая особыхъ сбереженій. доставляетъ
много хлопотъ вонструкторамъ подвижного состава и изъ за слабосиль-
ности паровозовъ не допускаетъ въ тому же развитія достаточныхъ
скоростей движенія поьздовъ. Хотя выстроено много дорогъ съ колеей
въ 0,60 метр., особенно во Франціи, благодаря стараніямъ Девовиля,
но число сторонниковъ колеи въ 0,60 метр. уменьшается-~-всъ при-
ходятъ въ уб'вжденію, что минимумъ ширины слвдуетъ считать0,75 метра.

,,Въ виду вышеизложеннаго казалось бы необходимымъ:
а) При сооруженіи новыхъ желъзныхъ дорогъ, какъ магистралей,

такъ и подъъздныхъ путей, примвнять исключительно нормальную,
широкую волею.

б) привести въ нормальной ширннъ колеи соотв'втствующія нынт,
узкоколейныя магистрали и участки, нм'ьющіе болъе одной точки при-
мыванія въ ширововолейной с'вти;

в) при допущеніи въ исключительныхъ случаяхъ узкой колеи для
дорогъ обшаго пользованія примвнять волею лишь шириной въ 0,75
метра, занретивъ вов остальныя“.

Такимъ образомъ, ВЫСОЧАЙШЕ учрежденною комиссіею для все-
сторонняго изслвдованія жельзнодорожнаго д'вла въ Россіи предлагалось
весьма радикальное ръшеніе вопроса. объ унификаціи узкой колеи.

Приблизительно въ тому же выводу нриходитъ и инженеръ Л. Ф.
Шухтанъ въ вышеупомянутомъ ого доклад'в Собранію инженеровъ путей
сообщенія. А именно: онъ полагаетъ, что постройка въ Россіи дорогъ
съ шириною колеи въ нолсажени и въ метръ вовсе не должна быть
допускаема, какъ не особо отличающаяся, по стоимости, отъ постройки
шировоколейныхъ линій облегченнаго типа; линіи, построенныя съ такою
колеей, постепенно нерестраиваются на нормальную волею, и постройку
ихъ сльдуетъ признать ошибкой, въ твх'ь случаяхъ, когда узкая колея
могла бы оказаться выгодной, сл'ьдует'ь, по мнвнію инженера Шухтана,
примънять волею въ 0,75 метра, кавъ дающую значительное умень-`
шеніе расходовъ по постройкъ.

По этому поводу слвдуетъ замвтить, что чвмъ меньшая Аширина
`18
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колеи будетъ принята за тппъ узкоколейныхъ дорогъ, тъмъ въ большей,степени окажется использованной вышеупомянутая способность узкой
Іколеи непосредственно приспособляться къ условіямъ мъстности (Псхі-
Ьййе'), благодаря главиымъ образомъ возможности примъненія кривыхъ_малыхъ радіусовъ.

Что же касается сравнительной стоимости узкоколейныхъ линій*разной ширины колеи, то на осиованіи имъіощихся иримъров'ь можно
Ізаключить. что таковая разница можетъ быть довольно значительной.
Воображеніе объ уменьшеиіи размъра амортизаціонныхъ расходовъ го-
ворптъ въ пользу избравія для узкоколейныхъ дорогъ наименьшей
ширины колеи среди практически примъняемыхъ. Въ качествъ` примъра
можно указать на сравнительную стоимость метровыхъ линій, постро-«енпыхъ Обществомъ Московско-Іїіево-Воронежской ж. д., и почти одио- о
временно (въ девяностыхъ годахъ) построенныхъ трехъ свтей (0,75 м.)
меркаго Общества под'ьъздныхъ. путей въ Россіи.

Поверстиая стоимость зтихъ трехъ статей дорогъ съ шприною ко-
леи 0,75 метра составляетъ, соотвътственио 65, 68 и 830/0 стоимоф
І«сти дорогъ метровой колеи, взятыхъ для оравненія. При строительныхъ
длииахъ 255, 315 п 579 верстъ, средняя поворотная стоимость для
гвсъхъ трех'ь статей первато Общества составляетъ 750/0 стоимости
метровой колеи.

Въ нижеприведеиной табличка; показаны относительныя стоимости_дорогъ съ различной шириной колеи, причемъ за единицу взята вездъ
г-поверстная стоимость дорогъ метровой колеи:
Ширина колеи, въ метрахъ . . . . . 1,435 1,00 0,75 0,60
а*Относительная стоимость по эмпириче-
скимъ формуламъ аиглійскихъ инже-:неровъ, въ стать'в ,,1)іо`К1оіпЬаЬпеп
аиї бот СатІашІо“ (Мііз'воіІппё'оп без Ус-
гоіиов Ґйт (Ііо Рбтйетппё* без ІтосаІ-шші
Ѕ'сгаззопбаиииоєопв, за 1898 годъ) . . 1,43 1 0,76 А ь*-

`ІТо эке_н по статистическпмъ даннымъ
германских'ь мъстных'ь дорогъ, въ
статьъ инженера Либмана ,Дебет (Не
Ѕрпгиоі'со“ (Иоіъэсиіїс Ґйт КІсіпЬаІшоп,
за 1906 тодъ) . . . . . . . . . '1,5 1 0,875 0,50
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То все по разсчету инженера Эльвпна для65 германсвихъ узвоволейныхъ дорогъ(Не 4 Извъстій Ообранія Инженеровъ
П.С. ва191бгодъ). _ . . .ь . , -› 1 0,75 -

То же по Твйотьоа (вурсъ л-зелъвныхъ до-
догъ проф. Васютынсваго, Варшава,1905 г).. _ . . . . . . . . . . 142 1 0 714 --

'Го же для линій (0,75 м.) Перваго Об--Щества подъъздныхъ жел'взныхъ пу-
тей въ Россіи, по сравненію съ мет-
ровыми линіями Общества Московско-
йіево-Воронежсвой ж д. . . . . -- 1 0,75 м

Приведенныя данныя позволяютъ заключить, что съ переходомъ
отъ метровой волеи въ волей 0,75 метра, строительная стоимость
уменьшается пропорціонально ширин'в волеи-

По вопросу о выборъ наивыгоднвйшей волеп, Международный
Ооюзъ паровыхъ трамваевъ на вонгрессъ въ августъ 1890 года высва9 `
зался, болыпинствомъ голосовъ, за метровую. Однаво, два года спустя,
на Мсждународномъ желъвнодорожномъ вовгрессъ въ Петроградъ, было
постановлено не стъснять строителей установлеиіемъ опред'вленной ши-
рины волен и представить, въ видахъ развитія мъстныхъ желъзвыхъ
дорогъ, полную свободу въ выборъ волеи, предложивъ лишь придержи-
ваться, по возможности, трсхъ типовъ въ 1 метръ, 0,75 п 0,60 метра.

Къ послъднему типу узвоволейныхъ дорогъ относится одна пзъ
первыхъ по времени сооруженія узвоволсйная дорога отъ Фестиніога
до Портъ Медова въ Англіи, х'іротяэвеніемъ 191/2 верстъ, ширина волеи-
2 фу'та::0,61 метр. Она была сооружена въ 1732 году для эвсплоа-
таціи аспидныхъ ломовъ, но въ виду удачныхъ результатовъ эвсплоа-
таціи на этой дорогъ было открыто въ 1864 году товаро-пассажирсвое
движеніе, воторое производится и въ настоящее время съ полнымъ
успъхомъ.

Ивженеръ А. Н. Нивитинъ й), вавъ нанменьшую ширину
волен европейскихъ желъзныхъ дорогъ, приводитъ ширину въ 0,40
метра. Изданныя въ 1892 году Правила сооруженія и эвсплоатаціи
паровозныхъ подъъздпыхъ въ желъзнымъ дорогамъ путей общаго поль-

*) Постройка и эксплоатація узвоколейиыхъ подъ'вздныхъ жел'взныхъ дорогъ.
Петроградъ, 1009, стр. 28.
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зованія дощ-'сваіотъ ширину колеи не менъе 1'11 б/8":0`,60 метра..
Однако среди открытыхъ у насъ до си'хъ поръ дорогъ общаг'о пользо-
ваній ширина колеи не опускается ниже 0,75 метра.

За границей колея въ 0.75 метра нашла себ'в прим'вне-ніе въ
различныхъ странахъ, какъ то: въ Германіи (особенно въ Саксоніи),
въ Испаніи, въ англійокихъ и бельгійскихъ колоніяхъ, и въ особен'- 2
ности въ Африки. Нромъ того въ Индіи и въ Босніи встръчается ко=
лен въ 0.76 метра, весьма близкая къ предыдущей. Въ вышеупомяну-
той книгъ инженера Никитина, вышедшей въ 1909 году, упоминается(стр. 31) о томъ, что скорость движенія на Боснійской съти благодаря
постепенному усовершенствованію подвижного состава, доведена до 50
километровъ въ часъ, а обшее протяженіе колеи въ 0,75 метра состав-
ляетъ свыше 6000 километровъ въ одной Западной Европъ.

Примънимость на практикъ этой послъдней колеи доказывается у
насъ 20-л'втнимъ опытомъ и вьшгеупомянутымъ соотношеніемъ между
протяженіями узкоколейныхърдорогъ разной ширины колеи: къ концу1914 года колея въ 0.75 метра занимаетъ 49% всего протяженія узко~
колейнои ' съти. причемъ иропорція эта имъетъ стремленіе къ возрастанію.

Что касается издержекъ эксплоатаціи, то, хотя съ уменьшеніемъ
ширины колеи, издержки, зависящія отъ размъровъ двизкенія, возра-
стаютъ а ргіогі, но все-ево, на линіяхъ съ весьма. слабымъ движеніемъ,
не только амортизаціонные, но и оксилоатаціонные расходы могутъ
уменьшиться съ уменьшеніемъ ширины колеи. Это обстоятельство объ-
ясняется тъмъ, что съ уменьшеніемъ ширины колеи провозная опособ±
ность вообще говоря уменьшается (притомъ въ большей пропорціи,
чъмъ стоимость постройки), по использованіе провозной способности
достигается, при слабомъ движеніи, въ тъмъ большей степени, чъмъ
меньше провозная способность, т. е. чъмъ меньше ширина колеи. `

По ТесЬегъоп провозоспособность и стоимость постройки второсте;
пенныхъ зкелъзпыхъ дорогъ съ разною шириною колеи при одинако-
вомъ предъльномъ увлонъ измъняютоя въ слъдующемъ отношеніи:

Ширина колеи въ петрахъ . . 1,45 1,00 0,75
Провозоснособность . . . . . 1 0,64 0,27
Стоимость постройки . . . . 1 0, '7 0, б

(Проф. А. ВасютьІнск-ій. Желъзныя дороги. Лекціи въ Варшав-
скомъ Политехническомъ Институтъ. 2-ое изданіе, Варшава, '1905 г.,
стр. 169).` '
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Изъ этихъ данныхъ видно, что дорога съ колеею 0,75 метра

представляетъ собою, по строительной стоимости, около 71% метровой
колеи, а по провозоспособностп колея 0,75 метра соотвътствуетъ лишь
42%У метровой колеи. Такимъ образомъ размъръ сбереженія какъ бы
не усоотвътствуетъ иотеръ въ достигаемыхъ результатахъ; при этомъ
однако слъдуетъ имъть въ виду, 'что кромъ самой величины провозо-
способности необходимо еще учитывать степень ея использованія, а при
маломъ грузооборотъ значительная часть провозосиособности можетъ.
оставаться неиспользованной, и затраты на достиженіе таковой могуть
оказаться непроизводительными.

По вопросу о соотношеніи между тарою н подъемною силою-ка-
гоновъ можно замътить, что на русскихъ дорогахъ съ колеею 0,75-
метра обращаются вагоны такихъ типовъ, которые, въ общемъ, не
уступаютъ вагонамъ метровой колеи, какъ это, напримъръ, можно вп-
дъть изъ соиоставленія вагоновъ Самаро-Златоустовской ж. д. (колея1 метръ), Московско-Ніево-Воронежской ж. д. (колея 1 метръ) и Перваго
Общества подъъздныхъ путей въ Роосіп (колея 0,75 метра). Впрочемъ,
собранный матеріалъ не представляется достаточно обильнымъ, чтобы
давать поводъ къ обобщеніямъ.

Наряду съ вышеприведенными преимуществами, колея щириного
0,75 метра представляетъ однако, при современномъ состояніи техники,
нъкоторое неудобство съ точки зрънія возможности введенія электри-
ческой тяги. Это обстоятельство было уже отмъчено въ нреніяхъ по
поводу доклада инженера Вигура ,,П транспортахъ и ширинъ пути узко-
колейныхъ желъзныхъ дорогъ“, въ У'Ш отдвлъ Императорскаго Техни~
ческаго Общества въ засъданіи 12 марта 1898 года, а именно: согласно-
заявленія А. Г. Щавинскаго, опыты устройства электрической тяги въ.
Америкъ п затъмъ въ Европк показали, что метръ есть приблизи-
тельно почти нредълъ, съ уменыпеніемъ котораго очень трудно помъ~
стить электрическій двигатель между колесами. Принимая во вниманіе,
что типы электро-двигателей разработаны, главнымъ образомъ, для
метровой колеи, А. Г. Щавинскій полагалъ, что съ этой точки зрънія,
даже при сравненіи нормальной колеи облегченнаго типа съ метровой,
перевъсъ долженъ быть на сторонъ метровой колеи.

Въ настоящее время, какъ извъстно, электрическая тяга безпре-`
пятственно примъняется на дорогахъ нормальной колеи, съ, одной сто-
роны, а съ другой стороны, нътъ основанія отрицать возможности
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иоявленія, въ дальнъйшемъ развитіи электротехники, находящейся,
вообще говоря, еще въ стадіи изобр'втеній, удовлетворительныхъ элек-
трическихъ двигателей также и для колеи въ 0,75 метра.

[ЕромъУ того для желъзных'ь дорогъ, непм'вюшихъ густого графика,
является ум'встнымъ примъненіе электрической тяги въ виде электро-
возовъ, подобно тому, какъ это практикуется на горнопромышлепныхъ
дорогахъ, и лишь на дорогахъ преимущественно пассажирскихъ (трам-
вайнаго типа) умъстно примъненіе моторовъ;

Въ виду сказаннаго, принимая во вниманіе современное положеніе
вопроса объ электрическпхъ двигателяхъ, было бы, быть можетъ, болъе
осторожнымъ, рекомендуя вообще говоря волею въ 0,75 метра, не
возражать противъ допущенія колеи въ 1 метръ во всъхъ тъхъ слу-
чаяхъ, гдъ при самом'ь сооруженіи дороги практикуется электрическая
тяга при помощи моторовъ, или же гдв есть основаніе ожидать этого
вида электрификаціп въ ближайшемъ будущемъ.

Допушеніе узкоколейныхъ дорогъ съ двумя ширииами колеи дало
бы вопросу объ унификаціи узкой колеи ръшеніе, аналогичное приня-
тому во Франціи, гдв получили распространеніе узкоколейныя дороги
двухъ ширинъ колеи-въ 1 метръ и 0,60 метра.

Въ связи со сделанной выше оговоркой относительно тяги электро-
моторами, слъдуетъ, впрочемъ, зам'втпть, что НапЬпсЬ бог Іпёспіог-
ШіззепвсЬаҐЪо-п, въ изданіп 1910 года, относитъ затрудненія въ по-
стройке более сильныхъ электрическпхъ моторовъ лишь къ шнринъ
колеи менъе 0,75 метра (стр. 161 отдъла ЅсЬтаІЅрпгЬаЬпоп). Другими
словами, колея въ 0,75 метра признается въ этомъ руководствв уже
и въ данное время надежнымъ низшпмъ предвломъ примънимости
электрической тяги на узкоколейныхъ дорогахъ.

Вышеприведенныя соображенія во вопросу объ унификаціи узко-
колейныхъ желъзныхъ дорогъ въ Россійской Имперіи, путемъ введенія
однообразной ширины колеи этпхъ дорогъ, сводятся къ нижеследую-
щимъ основнымъ положеніямъ: _

1) Въ данное время около половины протяженія всъхъ узкоколей-
ныхъ дорогъ Россіи приходится на колею въ 0,75 метра, каковая за-
нимаетъ, къ концу 1914 года, около 49% всъхъ существующпхъ
узкоколейныхъ дорогъ въ Имперіи, кромъ Финляндіи, въ каковой на
долю этой ширины колеи приходится їоколо 809,70 всего протяженія
ІуЗБОБОЛЄЙНЫХ'Ь ЖЄЛ'ЁЗНЫХ'Ь ДОРОГ'Ь.
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2) Въ виду того, что за посл'вднео время разръшенъ рядъ дорогъ

съ колеею въ 0,75 метра и, съ другой стороны, разръшеиы переуст
ройства метровой колеи на нормальную, колея въ 0,75 метра будетъ
имъть въ недалекомъ будущемъ абсолютное большинство среди узко-
колейныхъ дорогъ всей Россін.

3) Ч'Вмъ уз-ке колея, тъмъ меньше можетъ быть радіусъ кривизны,
не увеличивая, при малыхъ скоростяхъ двпженія, сопротивленіп двн~
женію поъздовъ, примъненіе же радіусовъ малой величины есть одно
ивъ самыхъ главныхъ отлпчій узкоколейпыхъ дорогъ отъ ширококолей~
ныхъ, которое повволяет'ь проектировать узкоколейныя дороги, приспо-
собляясь всец'Ізло къ рельефу мъстности, и строить ихъ значительно
дешевле ширококолейныхъ, благодаря чему сооружеиіе дорогъ съ колеею
въ 0,75 метра даетъ замътныя сбереженія въ строительной стоимости`
не только протпвъ нормальной, но и протпвъ метровой колеи.4) Ч'Вмъ уже колея, тъмъ меньше провозоспособность и т'Ьмъ
легче, при слабомъ грузооборотъ, получить достаточную степень исполь-
вованія наличной провозоспособности, обезпечнваюшую коммерческую
выгодпость эксплоатаціи.

Наряду съ перечисленными преимуществами колеи въ 0,75 метра
въ настоящей статьъ отмъчено:

1) Что при сушествующемъ уровни электротехники, метровая ко-
лея даетъ большія удобства для прпмъненія электрической тяги съ по-
мощью электромоторовъ, такъ какъ сушествующіе типы электромото-
ровъ, не помъщаются на осяхъ при меньшей, чъмъ 1 метръ. шпрпиъ
колеи.

2; Что при переходъ отъ колеи 0,75 метра къ метровой дости-
гается увеличеніе провозоспособностп, каковая притомъ возрастаетъ
быстръе воврастанія строительной стоимости.

На основаніи изложенныхъ соображеній можно было бы устано-
вить, что желъзныя дороги мъстнаго значенія общаго пользованія мо-
гутъ быть, кромъ ширококолейныхъ, еще и узкоколейными съ колеямп
исключительно въ 1,00 и 0,75 метра, при чемъ метровая колея допу-
скается для тъхъ случаевъ, когда при самой постройкъ дорогъ или въ
будущемъ пм'вется въ виду введеніе электрической тяги при помощи
электромоторовъ. _

Такимъ обравомъ, оставляя въ сторонъ дороги, обслуживаемыя
электромоторами (дороги трамвайнаго типа, встръчающіяся у насъ
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тлавнымъ образомъ въ городахъ), можно было бы воиросъ объ унифи-
каціп узкой колеи р'вшить въ смыслЪ установленія, для узкоколейныхъ; желъзныхъ дорогъ общаго пользованія, нормальной ширины колеи въ_ 0,75 метра.

В. Іі'.

по оопоооо о ооооопоннопъ полопонп подмосковной мпоино-
угольной промышленности.

Наменноугольная промышленность Подмосковнаго бассейна, поре-
ь окивъ благополучно кризпсъ, закончившійся около 1911 года, въ дан-
и все время вступила въ состояніе подъема. Вспыхнувшая война, въ' связи съ чрезвычайнымъ ростомъ цънъ, дала крупный толчокъ къ

увеличенію производства, каковое ожидается въ 1916 году въ размърв~около`48 милліоновъ пудовъ, тогда какъ рекордный 1879 Агодъ далъ
нъсколько менъе 30 милліоновъ пудовъ Подмосковнаго угля. `

Олъдуетъ однако замътить, что подъемъ подмосковной каменно-
угольной промышленности начался ранъе войны. Въ довоенное время«до» иолоокеніе вещей было таково, что вслъдствіе конкурренціи другихъ ви-
довъ топлива подмосковный уголь не пмвлъ обширнаго сбыта, такъ

ї что почти исключительными потребителями его являлись мъстные са-
' парные и н'вкоторые другіе заводы и главвымъ образомъ Оызрано~Вя~

земская окелъзная дорога, проръзываюшая подмосковный районъ въ
восточноозападномъ направленіи.

При такомъ положеніи вещей, отношеніе руководителей названной
окелвзной дороги къ подмосковному углю, какъ топливу, являлось різ-
Ушающимъ факторомъ въ судьбахъ подмосковной каненноугольной про-
мышленности.

Нижеслъдующій графикъ ясно показываетъ ту тъсную связь, ко-
торая существовала, передъ войною, между потребленіемъ подмосков-
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ваго угля на Сызрано-Вяземовой жел. дор. я добычей такового въ д
Подмосковном'ь рай'оя'в.1їоличеотва указаны въ милліовахъ пудовъ *)._ 1

13,01 Разн'вры добычи курноге
угла и богхеда, въ 7Рязанской1,/ губервін. і_// г 5

1 1 ,67 //, з-
/// д1 ',/ *_

р/4, а/ ї Ё,/' І .// к 7, 92 Размъры потребления подг 48,24 ,/ 1 /,//” ыосковваго угла и богхедвдл: д г× 6 93 / 6 Ёге //×/ отоплепія паровозовъ Снаріь :° // И Чї/ І ио-Вяземсвой ж. д.
\ _ //'ї/'г/ Ё ч ' // ъ

5,ї \\ 4:75 // 54/ ё 4, 35 То же -Донецпаго угля я
` ` \_ ,/” _ _// г ,_,,/ 1- а_
`\\\ `\,,// /›,,7 5 '38 3 21 ,д_›_,, И',>ў_' брііве

І , ___,И'ў3, 26 х ,› ,/ ,л _щщ- а ть,
\\ \/ / 1 Ё\\ 2,6ї/ $\ г г

і . , , Ё л
1910 1911 1912 1913 1914

На этомъ же графивв нанесено также (нижняя ломаная лияія)
количество потреблеяія дорогою Донецваго угля и брикета, ваковое, за;
все это время, уступало потреблеяію подмосковяыхъ углей.

Въ 1911»-12 годахъ, поолв ряда опытовъ и иопыгаяій, Сызраяо~
Бяземовая дорога пришла въ завлюченію, что пользовавіе подмосков- 3
нымъ углемъ на ближайшихъ въ вопямъ участвахъ дороги для ноя
выгодно, и оъ этого временипроизводительность вопей стала замвтно
повышаться.

Потребленіе различнаго рода топлива для отопленія паровозовъ,
согласно отчетамъ Сызрано-Вяземовой жел. дороги, за пятил'втіе 1910--
1914 г.г., видно изъ ол'вдующей таблицы:

') Краткое описавіе природяыхъ свойствъ подмосковныхъ курвыхъ углей в
богхедовъ и характера ихъ залегаяія см. въ статьв: Кгь вопросу объ использовавів
каменноугольныхъ залежей въ Тульской губервіи, въ М 1'~-2 Изв'встій Орловскаго
Техничесваго Общества за 1915 годъ.
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За послїздвіе два года, 1913 и 1914, ниже приводятся болЪе де-
тяльныя свЪд'Ізнія о яоличеотвїз разнаго топлива, израсіодованнаго на %-
отопленіе паровозов'ь на участнахъ Оызрано-Вяземояой дороги.1913г. Ё 1914г.' і5

Дровъ, на растопну паровозовъ 5
угольпяго отопленія . . куб. оаж. 207030

, Угля Донецкаго, для опеціаль- ї 5 _5 наго отопленія имъ, для На- 'в*= лужскаго участка . . . .пуд. 715-250 ё 638775

229150

Угля Донецваго, для сдабриванія .-% угля Подмосковнаго. . _ .пуд. 2494820 3.715968 5
Брякета Донецняго, для Узлов-

скаго я Моршянскаго участ. . пуд. 1.000 п-! п
»,_

__
.__

~
.--

_-
.-.

__
_.

_.
__

_.
,_

_.,
_.,

...А

1 Угля Подмосковняго, для Налуж- і*1 і еяаго, Узловснаго, Моршян- <
скаго, Пензенскаго '3) и Еф-
ремовонаго участновъ. . . пуд. . 6263063 7.442.'792

, Богхеда Побтзденскяго и Варо-
І пяновсяаго, для Налужснаго, ,

Узловскаго, Моршанскяго и д ,
Ефремовскаго участковъ . . пуд. -- 5 476.025

Богхедя Оболенснаго, для Уз- 2
ловснаго и Моршанснаго *)
участпов'ь . . _ . . . .пуд. 1.000 1.000

Нефтяных'ь остатковъ, для Уз-
ловсяяго, Моршянсяяго, Пен-
зенскаго, Оызрянсяаго, Ефре- д
мовскаго н Кялуж. участ. . пуд. 5.069.50.'›,50Ё 5560459

Нефтяной грязи, для Узловснлго, л 5_ Моршаяснаго и Ефремовсвлго Ё 5
участковъ . . . . . . .пуд.5% 2.109,75 ! 531
') Лишь въ 1914 г.
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До 1913 года включительно, угольная мелочь, размъромъ мевъе

сантиметра, находила лишь весьма ограниченное примвненіе-дла отоп-
левія паровыхъ котловъ на самихъ копяхъ, такъ что около 25010
всего добываемаго въ подмосковномъ районъ курного угля приходилось
сваливать въ отвалы, гдъ зта мелочь. с'ь течепіемъ времени непронз~
водительно сгорая, постепенно обращалась въ золу.

Между тъмъ въ 1914 году, благодаря опытамъ пропзведеннымъ
на цементныхъ заводахъ Еринскомъ и Центральнаго Акціонернаго
Общества, открылась возможность прнмъненіи каменноугольной мелочи
не только для отопленія паровыхъ котловъ, но и для обжига цемента(во вращательныхъ печахъ). Таким'ь образомъ зтотъ отбросъ, ложпв-
ппйся тяжелымъ бременемъ на себъстоимость производства (представ~
ляя, какъ вышесказано. 25% всей добычи курного угля), обратился
сразу въ полезный продуктъ, что конечно не премпнетъ благопріятно'
отразиться на дальнъйшемъ развптіи производства.

Іїакъ видно изъ трудовъ совъщаній по подмосковному углю и
торфу, созванныхъ въ Москвъ въ ноябръ 1915 года московскимъ
уполномоченнымъ предсъдателя особаго Сов'впганія по топливу, под~
московные цементные заводы потребуютъ ежегодно не менъе 20 мил-
ліоновъ пудовъ подмосковной угольной мелочи, для полученія коей по-
надобится ежегодно добывать, по вышеуказанной пропорціп, 80 мил-
иіоновъ пудовъ подмосковнаго угля. Вопросъ о возможности размъше-
нія остальныхъ 60 милліоновъ пудовъ крупнаго угля (размъромъ свыше-
сантиметра) падаетъ самъ собою; если принять во вниманіе, что спросъ.
московскаго района доходптъ до (500 милліоновъ пудовъ топлива (по
разсчету ня топливо съ теплотворной способностью въ '7000 калорій)
на одно промышленное потребленіе, около '35% какового пока покры~
вается дровами.

Наряду съ отсутствіемъ прим'вненія мелочи, препятствовалп, въ
иедалекомъ прошломъ, широкому распространевію подмосковиаго угля
также и слъдующія причины:

а) неправильная техническая оц'внка (переоцънка) курного угля
какъ топлива со стороны нвкоторыхъ продавцовъ, выдававшпхъ свое
топливо за зквивалентное съ донецкими углами, тогда какъ тепло-
производительность подмосковныхъ курныхъ углей примърно вдвое ниже
среднихъ углей и антрацитовъ Донецкаго района. На этой почвъ возд
никали разочарованія у. покупателей, что создавало подмосковнымъ
углямъ незаслуженно неблагопріятную репутацію.
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б) Отремленіе сжигать подмосковные вурные угли на тйхъ же

топкахъ и котельиыхъ устройствахъ, какъ и болъе теплоемкіе сорта
угля. вопреки основному правилу, хорошо знакомому тоиочнымъ тех-'иикам'ь, а именно: чвмъ ниже теплоц'внность топлива, твмъ вообше»сложнве и дороже должны быть установки для использованія тепла
етого топлива съ достаточно высокимъ коэффиціентомъ полезнаго
д'вйствія. ` `

Недостаточно ясное пониманіе этой аксіомы было часто яоводомъ
къ недоразумвніямъ при попыткахъ пользоваться подмосковнымъ углемъ.

в) Недостаточная, вплоть до сравнительно недавняго времени,изу-
гчениость условій сжиганія подмосковнаго курного угля, благодаря чему
козффиціенты использованія его тепла оказывались чаще всего значи-
тельно ниже. ч'вмъ они могли бы быть.

Въ настоящее время можно считать вопросъ о раціональномъ»сжиганіи подмосковнаго курного угля разр'вшеннымъ, благодаря спе-
ціальнымъ опытамъ, произведеннымъ въ феврал'в-мартъ 1914 года в'ь
лабораторіи иаровыхъ котловъ Императорскаго Московскаго Техниче--скаго Училиша. Опыты эти описаны въ М 14 Ввстника Инженеров'ь
за 1915 г. (Н. В. Нпршъ-О подмосковномъ каменном'ь углъ).

- (Окончанс'е въ стъдующеме номергъ).
--~-_ внае- ------

Хроника
-- Главнымъ Управленіемъ почт'ь и телеграфовъ окончательно рв-

шено приступить въ постройкв в'ь Орлъ обширныхъ здаиій для почтово-*телеграфной конторы, телефонной станціи, Управленія Округа и квар-'тиръ чиновъ ввдомства. Зданія задуманы въ широкомъ масштабе, съ_удовлетвореніемъ всвхъ нуждъ ввдомства. по крайней мвръ на 50 лътъ,
съ примкненіемъ вс'вхъ послвднихъ техническихъ усовершенствованій.
Для чиновниковъ предполагается отвести помъщенія столовой, библіо-
теки съ читальней и проч. Часть построекъ предполагается начать уже,въ настоящемъ году.

-- 23~ч25 января въ Москв'в состоялся с'ьввд'ь углепромышлен--никовъ Центральной Россіи. Въ прежніе годы созывались съвзды горно-'промышленниковъ вообще, изъ коихъ послвдній, шестой, былъ назна-
ченъ на весну 1905 года, но не могъ состояться по обстоятельствамъ
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'тогдашняго времени. Съ тъх'ь поръ зтихъ с'ь'вздовъ не было н тавпмъ
образомъ создался перерывъ въ 11 лътъ.

Мысль о возобновленіи горнопромышленныхъ или хотя бы лишь
углепромышленныхъ съъздовъ для центра Россіи возникла среди пред-
ставителей углепромышленныхъ предпріятій, съъхавшихся въ Москва1
въ ноябръ истекшаго 1915 года, на Совъщаніе по подмосковному углю и'торфу Высказанная В. А. Шандером'ь, эта мысль была горячо поддер-
жана предсъдателемъ Оовъщанія, профессоромъ П. И. Новгородцевыпъ,
и въ началъ декабря состоялось организаціонное собраніе углепромьпп-
леннпковъ, избравшее бюро для подготовки съъзда;

Съъздъ засъдал'ь, кавъ уже упомянуто, 23 25 января. Предсъ-
_дателемъ съъада былъ назначенъ Р. Ф. Левицвій, Окружный Инженеръ
Московского Горнаго Округа. Работы съъзда носили по преимуществу
организаціонно-распорядптельный характеръ. Было выработано Положеніе
-о съъздахъ углепроиышленниковъ центра Россіп, намъчаемыхъ въ оо-
зыву ежегодно. Прототипоиъ этого Положенія послужило Положеніе о
съъздахъ горнопромышленнивовъ Юга. Съъздомъ произведены выборы
постояннаго органа-~Оовъта съъздовъ. Должностныя лица избраны сро-
вопъ на одинъ годъ. Средства получаются путемъ облоэкенія, размър'ь
всего зависитъ отъ добычи угля за истевшій годъ. На 1916 годъ
яиълась въ виду общая добыча угля въ Подпосковномъ раіонъ въ во 1-
личествъ около 48 милліоновъ пудовъ.

птъ временной Ііплпвіп пп учебным ппвппіпмъ.
Для учебннхъ заведеній, ученыхъ и педагогическпиъ обществъ,

для журналовъ и производителей учебыыхъ пособій.
Совътъ Русскаго Физико-Химическаго Общества обратился къ Его Оія-

тельству Г-ну Министру Народнаго Просвъщенія съ докладною запиской, въ
которой было указано на необходимость обезпечить русскую школу учебными по-
Всобіяии по физикъ, химіи и космографіи, и достигнуть ея независимости отъ
заграничнаго производства. По мнънію совъта, для етой цъли долженъ быть
учрежденъ центральный органъ. который служилъ бы постояннынъ посредником,
между русскою Школою и русскими производителями учебныхъ пособій. При
етомъ органъ долзкны находиться: выставка учебныхъ иособій, лабораторіи для
производства экспертизы атихъ пособій, механическая мастерская, библіотека,
образцовые кабинеты по разнымъ спепіальностямъ и др. Въ докладной записв'в
Совъта Русскаго Физино-Хпмическаго Общества указаны и другія стороны дъя-
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тельности центральнаго органа. Нъ записк'В приложена подробная смъта едино~
временныхъ и еэвегодных'ь расходовъ, связанныхъ съ устройствомъ и дъятель-
ностью этого органа. Аналогичныя предложенія поступали въ Министерство и
отъ другихъ учрежденій и частныхъ лицъ.

Письмами на имя проф. О. Д. Хвольсона и проф. С. И. Созонова, Г-нъ
Министръ изволилъ поручить имъ организовать особую вомиссію для всесторон-
няго обсузвденія вопроса. что и было пми исполнено. Въ атихъ письмахъ Г-нъ`Министръ Народнаго Просвъщенія, признавая пнлесообразнымъ устройство вЬІ---ставокъ приборовъ, увазалъ, однако. что для освобожденія руссвихъ учебныхъ-
заведеній отъ необходимости пріобрътенія заграничныхъ приборовъ и нособій,
сз-тъдуеть нмъть въ виду и другіе предметы, входящіе въ вурсъ средней и низ--щей школы, вавъ напр , естественныя науки, географію, исторію и др.

При комиссіи учреждено нынъ особое Справочное Бюро для выясненія
нулкдъ школы въ настоящее трудное время и для посредничества между его и
производителями учебныхъ пособій, вавъ первый Шагъ въ устройству того цен~
тральнаго органа, о которомъ говорится въ запискъ Совъта Руссваго Физико-~
Химичесваго Общества.

Справочное Бюро обращается настоящимъ циркуляромъ въ учебнымъ за-~
веденіямъ, въ производителямъ учебныхъ пособій, въ ученымъ и педагогиче-~
свимъ обществамъ и въ редавціямъ журналовъ съ просьбою, всъми мърами со-
дъйствоватъ осуществленію важной задачи Бюро.` служить посредникомъ между
руссвою школою и русскимъ производствомъ учебныхъ пособіи н дать наше'п'-
птколъ возможность освободиться отъ ига иноземной промышленности. При друг-гг
ной поддермвъ заинтересованныхъ сторонъ, Справочное Бюро можетъ надъяться
быстро разростись до намъчаемыхъ вомнссісй размъровъ будущаго центрального
органа и выполнить ту великую задачу, которую выдвинуло современное тяже-
лое положеніе нашей школы.

Въ частности Справочное Бюро обращается со следующими вопросами и
просьбами въ учебнымъ заведеніямъ, въ производителямъ учебныхъ пособій, въ.
ученымъ и педагогическимъ обществамъ и въ редакціямъ неурналовъ.

І. Къ учебнымъ заведеыіямъ.
І. Въ какихъ учебныхъ пособіяхъ ощущается особенно острая нужда? Въ

зтотъ перечень войдутъ, конечно, и тъ учебныя пособія. воторыя до войны ис-
ключительно выписывались изъ за границы и относительно производства вото~
рыхъ въ Россіи учебному заведенію ничего неизвъстно.2. Не пріобртътало ли учебное заведеніе вакія либо учебныя пособія отъ.
мало извъстнывъ русскихъ производителей? Весьма желательно при зтомъ полу-
чить точныя свъдънія о пригодности пріобрі'етенныхъ пособій, объ ихъ достоин-О
ствахъ п недостатвахъ, а также о мелательныхъ въ нивъ улучшеніяхъ. То же
самое относится и въ тъмъ учебнымъ пособіямъ, которым будутъ пріобрътены
впослъдствіи. _ `

Существенпъйшія свъдънія, почерпнутыя изъ отв'Іътовъ учебныхъ заведешй
по даннымъ вопросамъ, будутъ сообщены Справочнымъ Бюро циркулярами, какъ
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другимъ учебнымъ заведеніямъ, такъ и производителямъ соотв'Ьтетвующихъ учеб-
ныхъ пособій.

ІІ. Къ производителямъ учебныхъ пособій.
1. Піакія учебныя пособія изготовляются? Зд'Іъсь питаются въ виду исклю-

чительно только такія учебныя иособія, которыя изготовляются въ Россіи; совер-
пІенно исключаются пособіа загранпчнаго производства. Желательно получить
свъдънія, которыя могуть представить интересъ для учебныхъ заведеній; сюда
относятся прейскуранты, каталоги, рисунки, указаніе учебныхъ ваведеній, пріоб-
рввшихъ данныя учебныя пособія и т. д.2. Не считается ли яселательной экспертиза того или другого учебнаго по-
собія? Такая экспертиза иояеетъ быть уже теперь производима но предваритель-
ному соглашенію со Справочнымъ Бюро.8. Въ какихъ предметахъ и матеріалахъ, необходимых'ь при производств'Ь
учебныхъ пособій, чувствуется, въ настоящее время недостатокъ? Желательны
самыя подробныя указанія, напр., на т'Із мъста., откуда эти предметы или ма-
теріалы прежде получались; почему ихъ нынъ въ Россіи достать нельзя, и даяєе
простпя указанія, что мъсто изготовленія нх'ь въ Россіи производителю не-
известно.

Полученныя свъдънія будуть сообщены заинтересованным учебнымъ ва-
веденіямъ.
ІІІ. Къ ученымъ и педагогическимъ обществамъ и къ редак-рь

ціямъ журналовъ ^
Справочное Бюро обращается со слъдующиии просьбами:1. Напечатать цълнкомъ наетоящій циркуляръ въ своихъ изданіяхъ.2. Сообщать Справочному Бюро св'вд'внія о производителяхъ учебныхъ по-

собій, въ особенности о мало ивв'встныхъ, о кустарныхъ производителахъ пт. под.
3. Сод'вйствовать Бюро всякаго рода еов'втами и указаніями, могущими

ПрИНЄСТИ ПОЛЬЗ)Т 'І'ОМУ Д'ЁЛУ, ІЄОТОРЬІМ'Ь ОНО ЗЁЪНИМЁЮТОЯ, ИЛИ, ВООбЩЄ, НаХОДЯЩИМИСЯ

въ связи съ общимъ вопросомъ объ учебныхъ пособіяхъ.
Преде'вдателемъ выше упомянутой Еомиссіи объ учебныхъ поеобіяхъ со-

стоитъ проф. О. Д. Хвольсонъ (Петроградъ. Университеть, 37); товарищемъ
председателя проф.. С. И. Созоновъ (Петроградъ, Петроградская сторона, Боль-
Шой ироспектъ, 44).

Завъдующпмъ Справочныиъ Бюро еостонтъ Владиміръ Михайловичъ Алту-
ховъ (Петроградъ, Петроградская сторона, Малый проспекть, 7, кв. 3) и к'ь
нему слъдуетъ адресовать всю корреспонденцію. '

Редактори) Ф. В. Гаврилова.
|\'і
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Открыта ообоцска на1916хооъ
Ё нА жУРнАлЪ,Віннинъ Общ. Сибирскихъ Инженеры"

Научно-технически журналъ, органе Общества Сисирснихъ Инаснсрсвъ.
В'Ьстниаъ Общества. Сибирскихъ Инженеровъ будет'ь выходить

взамънъ ран'Ье издававшихса: ,Журналъ Общества Сибирскихъ
Инженеровъ'* и ,,Горныя Золотопромышленныя Изв'Ізстія“ подъ
Реданціей Горн. Иная. И. П. Бересневича, Проф. Инасьтехн. Н. В.
Гутонснаго а Инаь-т'ехн. Е П. Иванова. Составъ Реданціоннаго
Комитета: Проф. Инна-Техн. И. И. Бобарынов'ь. Проф. Горн. Инга;11.- И. Гудков'ь. 'Ивана-Мех. И. Н. Бутанов'ь, А. П. Еалишев'ь,
Ива-Мех В. Г. Карпенко, Инна-Тока С. Б Нонюхов'ь, Июн.-
Мех. А. А. Левченко, Проф. Горн. Иная.. Л` .71. Тове, Нож-Мех.
Г. Ф. Трегубовъ и Проф. Гори. Инга М.й А. Усов'ь.' ' Въ журнала; будуть принимать участіе Профессора и 'Препо-
даватели Томснаго Технологичесааго Институра и Инженеры различ-
ных'ь спеціальностей, живущіе въ Сибири.

ВЪстнннъ Общества Сибирскихъ Инаіенеровъ будетїь выходить
ежемесячно въ разм'їзрйз 4-6 печатныхъ листов'ь съ чер'геасамн и
рисунками въ текстїь и на отд'їзльныхъ таблицахъ. Журналъ будет'ь
состоять нзъ трехъ отдтъловъ: І. Горныя и Золото'промышленнын
Изв'Ізстія. П. Извізстін по фабрично~3аводсной и химической
промышленности, путямъ сообщенія, электро-технинЪ и дру-
гимъ отраслямъ инженернаго дЪла и Ш. Хроника и библіо-
графія.

Условія подписки: на 1 годъ ВЪ Россіи 7 р. заграницу 10 р.,
для студентовъ З руб.

їїдресъ редакціи: Томскъ, Почтамтская 27.
Ц'Ьна объявленій:

На обложн'Іэ. Впереди текста. Позади текста.
1 етр;Д '/2 стр. 1 стр. 1/2 стр. 'і4 стр. 1 стр. '2стр. 1І'аетр. І/остр.12 раз'ь. 200 р._ >125 р. 130 р. 90 р. 50 р.А 100 р. 60 р. 35 р. 20 р.6 ,, . 120 р. 80 р. 80 р. 55 р. 30 р. 60 р. 40 р. 25 р. 15 р.3 ,, . 80 р. 50 р. 50 р. 35 р. 20 р. 85 р. 25 р. 15 р. 10 р.1 ,_ 301). 20р. 20р.15р.10р., 15р.10р. бр. 4р.

За разсылщ отдїшьныхъ прилонсоній въ журналіз взимается20 руб. за 1000 ака. вьсомъ до 1 лота. За каждый добавочный
лот'ь 10 руб.
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